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1. Auftraggeber

BURO FUR STADTPLANUNG GBR
HumperdinckstraBe 16
06844 Dessau-RoBlau

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 81/5 ,Einkaufszentrum BahnhofstraBe*®
beabsichtigt die Stadt Naumburg einen stadtnahen Bereich stdéstlich des
Hauptbahnhofs stadtebaulich neu zu ordnen und die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fir die Fortentwicklung eines geplanten Einkaufszentrums zu schaffen.

Im Rahmen des anstehenden Bebauungsplanverfahrens sind unter dem Gesichts-

punkt des Schallimmissionsschutzes folgende Punkte abzuarbeiten:

I.  Die groBraumige Einwirkung von Schienenverkehrslarm aus den im

Norden des Plangebets unmittelbar angrenzenden Bahnanlagen der DB.

[l.  Die Einwirkung von StraBenverkehrsldrm von den zum Teil innerhalb des
Plangeltungsbereichs gelegenen Hauptverkehrs- und ErschlieBungsstraBBen

[ll.  Die bei einer typisierenden Betrachtung zu erwartenden Anlagen-
gerédusche aus vorhandenen und geplanten Sondergebieten sowie dem
geplanten Gewerbegebiet GEe

IV. Die ggf. erforderliche Festsetzung von SchallschutzmaBnahmen.

Im Sinne dieser Gesichtspunkte soll im Rahmen der anstehenden Bauleitplanung
die Verkehrslarmsituation ermittelt und beurteilt werden. Da andererseits durch
Nutzungen der Sondergebiete und des Gewerbegebiets potenzielle Gerausch-
einwirkungen sowohl aus den gewerblich genutzten Grundstiicken als auch aus den
explizit ausgewiesenen Stellplatzflachen, einschlieBlich dem zugehdérigen Zu- und
Abgangsverkehr erwartet werden missen, sind die hieraus resultierenden
Immissionsbelastungen ebenfalls darzustellen und nach den hierfir maBgeblichen
Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Soweit erforderlich sind Vorschlage fir
mogliche LArmminderungsmaBnahmen darzustellen, die ggf. bereits im Rahmen
der Aufstellung des Bebauungsplans bericksichtigt werden kénnten. Detaillierte
Einzelfallregelungen wie z. B. die Festsetzung héchstzuldssiger Emissionspegel
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von Liftungsanlagen, konkrete Vorgaben bzgl. der baulichen Ausfihrung kinftig
entstehender Geb&ude o. &. sind dagegen regelmaBig nicht Gegenstand schall-
technischer Untersuchungen zu Bauleitplanverfahren. Eine diesbezligliche
Detaillierung der schalltechnischen Anforderungen an das konkrete Einzelbau-
vorhaben bleiben einer Immissionsprognose auf der Grundlage der TA Larm'
vorbehalten, die nicht Gegenstand des hier vorliegenden Gutachtens ist.

Im Hinblick auf die Bewertung schalltechnischer Belange im Rahmen der
stadtebaulichen Planung wird auf die diesbezliglichen Vorgaben geman Beiblatt 1
zu DIN 18005 abgestellt.

Hinweis zur Berechnung und Beurteilung von Schienenverkehrsgerauschen:

In diesem Jahr wurde die 16. BImSchV i novelliert. Mit der Novellierung entfallt der
so genannte ,Schienenbonus®, der bislang eine Privilegierung von Schienen-
verkehrslarm durch einen in der Verordnung verankerten Abschlag von 5 dB(A)
vorsah, zum 01.01.2015'. Gleichzeitig wurde das Berechnungsverfahren der

SCHALL 03 i"(vgl. Anlage 2 zur 16. BImSchV) in der Uberarbeiteten Fassung von
2012 (SCHALL 03-2012) eingefiihrt. Die mit der Uberarbeitung der SCHALL 03
verbundenen, zum Teil erheblichen Anderungen des Berechnungsverfahrens
wurden in die verfligbare Software bislang lediglich als so genannte ,Beta-
Versionen® eingefligt; eine Zertifizierung steht zurzeit noch aus. GleichermaBen
nennt die DB-AG die flr eine Berechnung auf der Grundlage der SCHALL 03-2012
bendtigten Basisdaten stets ,unter Vorbehalt“. Aus den genannten Griinden stehen
die hierauf aufbauenden Rechenergebnisse ebenfalls unter dem Vorbehalt
maoglicher Korrekturen und sind in den Anlagen zu diesem Gutachten entsprechend
gekennzeichnet.

Dies gilt sowohl fir die berechneten Emissionspegel (vgl. Abschnitt 4 des
Gutachtens) als auch fir die daraus berechneten Immissionsbelastungen und

Larmpegelbereiche (vgl. Anlage 3, Blatt 1 ff).

1 Fir Gerausche von StraBenbahnen gilt eine Ubergangsfrist bis zum 1.1.2019.



- 14206 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 5

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die 6rtliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans 81/5 ist dort gekennzeichnet. Das
betrachtete Plangebiet liegt in Naumburg (Saale) beiderseits der Bahnhofstralle,
westlich der SaalestraBe. Es wird im Suden durch die WiesenstraBe und im
Nordesten durch die Bahnanlagen im Bereich des Hauptbahnhofs Naumburg
begrenzt. Der aktuelle Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 81/5 ist in der
nachfolgenden Abbildung in einer verkleinerten Kopie wiedergegeben.

Abbildung 1 (Planentwurf, Stand 12/2014)
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Soweit im Geltungsbereich des Bebauungsplans gelegen, sollen die ange-
sprochenen StraBen als 6ffentliche Verkehrsfldchen ausgewiesen werden. Die
kiinftig der verkehrlichen ErschlieBung der Sondergebiete dienenden StraBen,
durch die eine Verkehrsverbindung zwischen der Saalestrae und der Bahn-
hofstraBBe einerseits sowie der BahnhofstraBe und der WiesenstraBe andererseits
hergestellt wird, sind im Planentwurf als Private StraBenverkehrsfldche bzw. als
Bestandteil der ausgewiesenen Baugebiete mit einem Geh- Fahr- und Leitungs-
recht dargestellt. Die von diesen Verkehrsflachen ausgehenden Emissionen sind
unter dem Gesichtspunkt des Schall-Immissionsschutzes den jeweils angrenzen-
den Sondergebieten zuzurechnen (vgl. hierzu z.B. Nr. 7.4 der TA Larm).

Neben einer Uberplanung der im Geltungsbereich vorhandenen, straBen-
begleitenden Bebauung nérdlich der WiesenstralBe und westlich der SaalestralBe
als Besonderes Wohngebiet (vgl. WB, BauNVQV) ist im westlichen und nord-
westlichen Teil des Geltungsbereichs die Ausweisung verschiedener Sonder-
gebiete (SO) mit den Zweckbestimmungen ,Hotel“, ,Dienstleistung” und ,Handel"
oder einer Kombination dieser Nutzungsarten vorgesehen. Dartiber hinaus sieht der
vorliegende Planentwurf im Norden des Plangebiets die Ausweisung eines
eingeschrankten Gewerbegebiets (GEe) vor. Hierflr soll im Teil B des Bebauungs-
plans unter der Ziffer 6 Folgendes festgesetzt werden:
6.
a) Das Gewerbegebiet GEe wird gemda § 1 (4) BauNVO wie folgt eingeschrdnki:
Es sind in dem eingeschrankten Gewerbegebiet nur Betfriebe und Anlagen mit mischge-
bietstypischen Emissionen, die das Wohnen nicht wesentlich stéren, i. S. § 6 BauNVO,
zul&ssig.

DarUber hinaus werden Tankstellen gem. § 8 (2) Nr. 3 BauNVO gem. § 1 (5) BauNVO aus-
geschlossen.

b) Die gem. § 8 (3) Nr. 3 BAauNVO innerhalb des geplanten Gewerbegebietes GEe aus-
nahmsweise zuldssigen Nutzungen werden gem. § 1 (6) BauNVO ausgeschlossen.

Wie aus der Abbildung 1 ebenfalls ersichtlich, liegen die Verkehrsflachen der Saale-
straBe und eines Teils der BahnhofstraBe im Geltungsbereich des Bebauungsplans.
Der Bebauungsplan schafft damit u.a. auch die planungsrechtliche Voraussetzung
fur die geplante grundhafte Erneuerung der SaalestraBBe?. Ein solcher StraBenaus-
bau ist als ,erheblicher baulicher Eingriff* nach den durch die 16.BImSchV vor-

gegebenen Priifkriterien einer méglichen ,wesentlichen Anderung® zu untersuchen.

2 Ein Aus- oder Umbau der BahnhofstraBBe ist nach den uns vorliegenden Informationen nicht
geplant; hier erfasst die planerische Darstellung lediglich den vorhandenen Zustand.
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Die Anbindung der nérdlichen ErschlieBungsstraBe an die SaalestraBe ist in diesem

Sinne als ,StraBenneubau” zu betrachten.

Die larmtechnische Beurteilung der éstlich gelegenen Sportanlage unterliegt der
Sportanlagen-Larmschutzverordnung (18.BImSchV) und unterliegt damit einem
anderen rechtlichen Regime als die Beurteilung der Ubrigen, nachfolgend
betrachteten Immissionen aus Schienen-, StraBen- und Anlagengerduschen. Eine
,Uberlagerung“ mit anderen Gerduscharten ist weder nach den Regelungen der
DIN 18005 (vgl. Hinweise zu den Orientierungswerten < Abschnitt 6.1 dieses
Gutachtens) noch nach den fir Anlagengerdusche mafBgeblichen Kriterien (vgl.
Nr. 1 und 2.4 der TA Larm) vorzunehmen. Unter der Nr. 1 der TA Larm werden
Sportanlagen, die der Sportanlagenldrmschutzverordnung (18. BImSchV) unter-
liegen ausdricklich aus dem Anwendungsbereich der Verwaltungsvorschrift

ausgenommen.

Dariber hinaus wirken Gerausche aus den geplanten SO-Gebieten aus entgegen-
gesetzter Richtung auf das westlich der SaalestralBe gelegene WB-Gebiet ein wie

der aus 6stlicher Richtung einwirkende Sportlarm.

Unabhangig hiervon wird die Nachbarschaftssituation durch die anstehende
stadtebauliche Planung nicht "verschéarft", da mit den vorgesehenen Festsetzungen
keine neuen Schutzanspriche entstehen, die nicht bereits heute durch die

Sportanlage zu beachten waren.
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4.  Hauptgerauschquellen

41 Bahnstrecken

Vom Vorstandsressort Technik und Umwelt DB Umweltzentrum Betrieblicher
Umweltschutz (TUM 1) Schall- und Erschiitterungsschutz der DEUTSCHEN BAHN AG
wurden uns die in der Anlage 2 (Blatt 1-4) zusammengestellten Angaben zur
Belastung der DB-Strecken Nr. 6340, 6680 und 6726 Ubermittelt. Wie aus der nach-
folgenden Abbildung ersichtlich, handelt es sich bei der Strecke Nr. 6340 im
betrachteten Bereich um eine zweigleisige Strecke; die Strecken Nr. 6680 und 6726
sind eingleisig, wobei zu beachten ist, dass die Strecke Nr. 6680 im
Bahnhofsbereich in die Strecke Nr. 6726 (Gl.1) Gbergeht.

Abbildung 3
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Mit den von der DB Gbermittelten Grunddaten berechnen sich fiir den Prognosefall

2025 die folgenden Emissionspegel:

Tabelle 1 - Emissionspegel gemaB SCHALL 03-2012

Zeit tagsuber (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Strecken-Nr. h=0m h=4m h=5m h=0m h=4m h=5m
6340 Gl.1+2 93,2 67,9 55,1 95,9 68,2 52,5
6680 GI.1 69,7 52,3 -- 60,4 43,0 -
6726 Gl.1 69,7 52,3 - 60,4 43,0 -
6726 GZ 75,4 52,6 - 78,5 55,7 -

alle Pegelangaben in dB(A)
h = maBgebliche Quellhdbhe gemaB schall03-2012, bezogen auf SO Gleis.
Wie im Abschnitt 2 des Gutachtens ausgefiihrt gelten diese Rechenergebnisse unter Vorbehalt!

Bei der zweigleisigen Strecke Nr. 6340 sind die Emissionspegel als Summenpegel
fur beide Richtungsgleise angegeben, je Richtungsgleis geht dem geman ein um
3 dB(A) niedrigerer Pegelwert in die Berechnungen ein.

Bei der Berechnung der Emissionspegel wurden die Korrekturen fir die ,Fahr-
bahnart® (,Standard-Fahrbahn®) berlcksichtigt. Der ggf. streckenanteilig zu beach-
tende Pegelzuschlag fir Briicken wird unter Beachtung der értlichen Gegeben-
heiten bei der Ausbreitungsrechung (vgl. Abschnitt 5) in Ansatz gebracht.

Hinweis:

Die von der DB flr das Prognosejahr 2025 mitgeteilten Zugzahlen bedeuten gegeniber
dem Zustand 2014 eine Steigerung der Zugmengen um etwa 30 %. Die Frage, inwieweit
die von der DB-AG flrr den Prognosefall 2025 mitgeteilten Streckenbelastungen ohne einen
.erheblichen baulichen Eingriff* erreicht werden kénnen, muss offen bleiben. Fir den Fall
eines Streckenausbaus kdme nach den Vorgaben der 16. BImSchV allein zum Schutz der
bereits bestehenden Bebauung die Umsetzung von La&rmminderungsmaBnahmen in Frage.
Hierzu sind nach derzeitigem Kenntnisstand jedoch keine weiteren Angaben oder
Alternativberechnungen madglich.
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4.2 Verkehrsbelastung und Emissionspegel der StraBen

Zur Verkehrssituation sowie zur verkehrlichen Entwicklung im betrachteten Unter-
suchungsraum liegt uns die Verkehrsuntersuchung des Biros VSC Halle V' vom
Januar 2014 vor. In dieser Untersuchung werden im Hinblick der kinftigen Ent-
wicklung im Umfeld des Bahnhofsvorplatzes folgende Félle unterschieden:

o Nullfall : keine Verdnderungen im Netz

o Planfall 1: Offnung des Bahnhofsvorplatzes fur den Einrichtungsverkehr in Richtung B-
Plan-Gebiet

» a)als verkehrsberuhigter Bereich (Vy = 5 km/h)
= b) als verkehrsheruhigte Geschaftsstrale (Vo = 20 km/h)
= ¢) als Erschlieungsstrale (Vy = 30 km/h)
o Planfall 2: Offnung des Bahnhofsvorplatzes firr den Zweirichtungsverkehr
» a)als verkehrsberuhigter Bereich (Vy = 5 km/h)
= b) als verkehrsberuhigte Geschéftsstrale (Vo = 20 km/h)
= ¢) als ErschlieBungsstrale (Vo = 30 km/h)

... mit Vp als anzusetzende Geschwindigkeit auf dem betrachteten Streckenabschnitt.

Als Prognosefall wird der von der STADT NAUMBURG verfolgte Nullfall mit
Anbindung der SaalestraBe mit der im Zuge des Bahnhofvorplatzes bestehenden
straBenverkehrsrechtlichen Regelung betrachtet. Nach den Ergebnissen der
Verkehrsuntersuchung sind mit der vollstdndigen Umsetzung des Bebauungsplans
Nr. 81/5 bis zu 2.500 zusétzliche Fahrten von Kraftfahrzeugen pro Tag im
Untersuchungsraum zu erwarten. Nachfolgend sind die Tabellen 3a und 3b aus

dem Verkehrsgutachten in Kopie wiedergegeben:

Tab. 3a: zusétziiches Verkehrsaufkommen des B-Plan-Gebietes Nr. 81/5 (Handelsstandort)

zusatzliches Verkehrsaufkommen durch den geplanten Handelsstandort
Gesamtverkehr | davon Quellverkehr | davon Zielverkehr (SV-
(SV-Fahrten*) (SV-Fahrten*) Fahrten*)
Kiz-Fahrten pro Ta 2.098 Kfz/24h 1.049 Kfz/24h 1.049 Kfz/24h
- P g (8 Kfz/24) (4 Kfz/24h) (4 Kfz/24h)
Kfz-Fahrten in der Spitzenstun- 243 Kfz/h 116 Kfz/h 127 Kfz/h
de (Nachmittagsspitze) (1 Kfz/h) (0) (1 Kfz/h)

* Fahrten von Schwerverkehrsfahrzeugen > 3,5t

Tab. 3b: zusétzliches Verkehrsaufk. des B-Plan-Gebietes Nr. 81/5 (Parkplatz/ Imbiss/ Kiosk)

zusétzliches Verkehrsaufkommen durch den geplanten Handelsstandort

Gesamtverkehr | davon Quellverkehr | davon Zielverkehr (SV-
(SV-Fahrten*) (SV-Fahrten*) Fahrten*)
400 Kfz/24h 200 Kfz/24h 200 Kfz/24h
Kfz-Fahrten pro Ta
pro 7ad (0) (©) (0)
Kfz-Fahrten in der Spitzenstun- 40 Kfz/h 20 Kfz/h 20 Kfz/h
de (Nachmittagsspitze) 0) (0) (0)

* Fahrten von Schwerverkehrsfahrzeugen > 3,5t
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Bezlglich naherer Einzelheiten wird auf das angesprochene Verkehrsgutachten
verwiesen. In den Berechnungen wird davon ausgegangen, dass sich der Zusatz-
verkehr entsprechend der Gr6Be und der Nutzung der Sondergebiete bzw. des
GEe-Gebiets auf die skizzierten, gréBtenteils privaten ErschlieBungsstraBen [19]
und [20] verteilt. Der Lkw-Anteil des ErschlieBungsverkehrs liegt nach den oben
wiedergegebenen Tabellen 3a und 3b unter 0,5 %.

In der Abbildung 2 sind die im vorliegenden Fall bei den schalltechnischen Berech-
nungen zu berlcksichtigen StraBen resp. StraBenabschnitte dargestellt.
Abbildung 2 — Prinzipskizze ohne MaBstab
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Kartengrundlage: Ausschnitt aus der Anlage zur Verkehrsuntersuchung (Analyse-Nullfall)

Die in der Abbildung blau dargestellten StraBenabschnitte sind aufgrund des

Abstands zum Plangebiet und/ oder wegen der geringen Verkehrsbelastung nicht
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beurteilungsrelevant und bleiben in den Berechnungen unberiicksichtigt. Die in der
Verkehrsuntersuchung angesprochenen, ggf. erforderlichen Anderungen an der im
Knotenpunkt BergstraBe/ BahnhofstraBe bestehenden Lichtsignalanlage wirken
sich schalltechnisch nicht aus (vgl. hierzu RLS-90 ", Abschnitt 4.2, ,K¥).

Die Lkw-Anteile liegen nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung zwischen
2,3 und 6,5 % (vgl. z.B. Tabelle 5 in /) und werden bei der Berechnung der
EMISSIONSPEGEL entsprechend bertcksichtigt. Aufgrund des erwahnten, sehr gerin-
gen Lkw-Anteils der Zusatzverkehre (< 0,5 %, s.0.) ist entsprechend den Aussagen
des Verkehrsgutachters tendenziell mit einer Reduzierung des — prozentualen —
Lkw-Anteils im betrachteten Netz der 6ffentlichen StraBen zu rechnen. Dieser Effekt
wird im Sinne einer konservativen Betrachtung bei den weiteren Berechnungen

nicht berticksichtigt.

In der Regel sind asphaltierte StraBenoberflachen mit einem Korrekturwert Dsto
= 0 dB(A) zu bericksichtigen. Soweit in den verkehrsberuhigten Bereichen?® bzw.
beim Queren von Rillengleisen der StraBenbahn gepflasterte Oberflachen vor-
handen sind, wird der entsprechende Zuschlag nach Tabelle 4 der RLS-90 fir die
betreffenden StraBenabschnitten bei der Ausbreitungsrechnung bertcksichtigt. In
diesem Zusammenhang ist auf folgenden Sachverhalt hinzuweisen:

Far vzu = 30 km/h betragt der Pegelzuschlag bei Pflasteroberflachen geman RLS-
90, Tabelle 4, Zeile 3, Dstro = + 2 dB(A). Der EMISSIONSPEGEL einer StraBe ist bei
einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h ebenfalls um etwa* 2 dB(A) hoher
als bei vzu = 30 km/h. DemgemaB &ndert sich das Emissionsverhalten der StraBe
(bezogen auf den gemaB RLS-90 berechneten Mittelungspegel) nicht bzw. nicht
nennenswert, wenn sich StraBenabschnitte mit vzu = 50 km/h und asphaltierter
Oberflache mit solchen mit vzu = 30 km/h und gepflasterter Oberflache abwechseln.
Diese Feststellung gilt jedoch nur fur ,Pflaster mit ebener Oberflache®, das den
Anforderungen nach RLS-90, Tabelle 4, Zeile 3 genlgt. Bei ,sonstigem Pflaster ist

auch bei Tempo 30 ein zusatzlicher Pegelzuschlag von 1 dB(A) zu berlcksichtigen.

Die berechneten Emissionspegel sowie die hierfir maBgeblichen Ausgangspara-
meter sind fir den Analyse-und Prognosefall (mit Zusatzverkehr) in der Anlage 2,
Blatt 5 ff zusammengestellt.

3 GemaB RLS-90ist in verkehrsberuhigten Bereichen — unabhangig von ggf. weitergehenden
straBenverkehrsrechtlichen Regelungen — mit vzu = 30 km/h zu rechnen.
4 Diese Differenz ist u.a. auch abhangig vom Lkw-Anteil
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4.3 Sondergebiete und Gewerbegebiet

4.3.1 Typische Gerauschemissionen

Typische Gerauschemissionen von Gewerbe- und Industriegebieten werden u. a in
der DIN 18005 beschrieben. Dort werden gebietstypische flachenbezogene Schall-
leistungspegel genannt, die bei einer ,typisierenden Betrachtung“ einer Be-
schreibung der Gerauschemissionen dieser Gebiete zugrunde gelegt werden
kénnen. Unter Beachtung der textlichen Festsetzung Nr. 6a) (vgl. B-Plan-Entwurf
und Abschnitt 3 dieses Gutachtens) wird der Ansatz eines flichenbezogenen
Schallleistungspegels von 60 dB(A) je m2 am Tage und rd. 45 dB(A) je m2in der

Nachtzeit als sachgerecht angesehen und den Berechnungen zugrunde gelegt.

Bei Sondergebieten ist demgegentber mit einer erheblich groBeren Variations-
breite zu rechnen, die jedoch wesentlich auch von der jeweiligen Zweck-
bestimmung des Sondergebiets abhangt. So sind z.B. in einem Sondergebiet mit
der Zweckbestimmung ,Hafen® vergleichbare Emissionen anzunehmen wie in
einem Industriegebiet, ein Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,Krankenhaus*
ist dagegen unter schalltechnischen Aspekten einem Mischgebiet vergleichbar. Im
vorliegenden Fall ist die Ausweisung von Sondergebieten mit folgenden Zweck-

bestimmungen vorgesehen:

SO 1 DENSTLEISTUNG'| (SO 4 HANDELDIENSTLEITUNG' SO 7 "HANDEL/DIENSTLESTUNG"
08| 1 o1 08 W |g| [O8H-1 |a

SO 2 "HOTEL/HANDEL" SO 5 "HANDEL" SO 8 "HANDEL/DIENSTLEISTUNG"
0.8 ®-1H 0,8 I al| 0,8 11 a
OK + 8,00 m

SO 3 "HOTEL/HANDEL' |  [SO 6 "HANDELIDIENSTLESTUNG'|  |SO 9 "HANDEL/DIENSTLESTNG"
0,8/(D-1I | g 08| 1I-1V | g | [1,LO| 1N

Weitere Angaben zur ,Art der baulichen Nutzung® im Teil B des Bebauungsplans

prazisieren die jeweils konkret zulassigen Nutzungen, Geschossflachenzahlen usw.
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Unabhangig hiervon werden die in den genannten Baugebieten typischerweise zu
erwartenden Gerauschemissionen durch Parkplatzlarm® einerseits und durch
Gerausche des Lieferverkehrs sowie durch Ladetatigkeiten andererseits
bestimmt. Aus schalltechnischer Sicht ist eine Differenzierung nach den oben
genannten Zweckbestimmungen nicht mdglich, da bei einer typisierenden
Betrachtung (= abstrakter Planfall) z. B. in einem Sondergebiet mit der Zweck-
bestimmung ,Hotel/ Handel” die 0. a. Gerduschemissionen durch Parkplatzlarm und
Ladegerausche gleichermaBen und in gleichem Umfang auftreten kénnen, wie in

einem Gebiet mit der Zweckbestimmung ,Handel/ Dienstleistung*.

Unter Beachtung der Ergebnisse einer Vielzahl eigener Immissionsprognosen zu
geplanten Einkaufszentren und Markten unterschiedlicher Pragung sowie Dienst-
leistungsunternehmen und Hotelbetrieben kann hinsichtlich des flachenbezogenen

Emissionsverhaltens folgende Variationsbreite genannt werden:

Kundenparkplatze 2 Lw“ = 67 - 70 dB(A) je m2
Mitarbeiter- und Besucherparkplatze w* =58 - 62 dB(A) je m2
Ladezonen© w" =65 -68 dB(A) je m2

a) einschl. zugehdriger Fahrwege sowie Uberfahrten durch Lieferfahrzeuge
b) Hotels, Dienstleistungsbetriebe....
c) ohne Uberdachung/ Einhausung

Diese Kennwerte gelten unter Bezugnahme auf die Beurteilungszeit ,tags® (06:00
bis 22:00 Uhr = 16 Stunden). Als Mittelwert kann danach fiir die emittierenden
Flachen der Sondergebiete von einem ,wahren” flichenbezogenen Schallleistungs-
pegelvon rd. 67 dB(A) ausgegangen werden.

Demgegenlber gehen von den Uberbauten Flachen der betrachteten Sonder-
gebiete typischerweise keine bzw. keine schalltechnisch relevanten Emissionen
aus. Da die Uberbaubare Flache nach den Festsetzungen des Bebauungsplans
deutlich tber 50 % der jeweiligen GrundstiicksgréBe liegt, reduzieren sich die
gebietsbezogenen Emissionskennwerte schon aus diesem Grunde um mindestens
3 dB. Darlber hinaus ergeben sich durch die vorhandenen sowie die kinftig neu
entstehenden Baukdrper Pegelminderungen durch Abschirmeffekte, durch die die
immissionswirksamen Schallleistungspegel um weitere 2 bis 5 dB(A) niedriger sind,

5 Ggf. einschlieBlich der fir Kundenparkplatze an Einkaufsmérkten oder Einkaufszentren
typischerweise auftreten Gerauschemissionen beim Schieben von Einkaufswagen.
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als die 0.g. Kennwerte der potenziell emittierenden Flachen. Da diese Abschirm-
effekte teilweise durch Reflexionseinfliisse an den Gebaduden kompensiert werden,
wird im Sinne einer konservativen Abschatzung des immissionswirksamen Schall-

leistungspegels lediglich eine effektive Minderung von 2 dB(A) in Ansatz gebracht.

Nach diesen Uberlegungen kann der gebietstypische immissionswirksame fldchen-
bezogene Schallleistungspegel gréBerer Sondergebiete mit den o.g. Zweck-
bestimmungen — bezogen auf die Beurteilungszeit ,tags® - wie folgt angegeben
werden:

< Lw“imm (tags) > =67 —3 -2 =62 dB(A) je m2.

Gerausche technischer Nebenanlagen (Kihl- und Liftungsanlagen o. a.) kénnen in
den betrachteten Sondergebieten gegentber den angesprochenen Emissionen in
aller Regel vernachlassigt werden, da neu zu errichtende Anlagen nach den
Bestimmungen der TA Larm dem heutigen STAND DER LARMMINDERUNGSTECHNIK
genldgen muassen. Es kann vorausgesetzt werden, dass Anforderungen an den
Schall-lImmissionsschutz im Hinblick auf technische Nebenanlagen in den hier in
Rede stehenden Sondergebieten jederzeit erflllt werden kénnen. Insbesondere
sind Emissionsbeschrankende Festsetzungen in der anstehenden stadtebaulichen
Planung unter Beachtung der im vorliegenden Fall vorhandenen Abstande zur ggf.

betroffenen Nachbarbebauung weder méglich noch erforderlich.

Da schon nach Gberschlagigen Berechnungen eine Nachtnutzung der betrachteten

SO-Gebiete wegen der bei ,Anlagengerdauschen” zu beachtenden Beurteilungs-
kriterien der TA Larm® im Bereich der betroffenen Wohnnachbarschaft zu z. Z.
erheblichen Richtwertiberschreitungen fihren wirde, wird nachfolgend davon
ausgegangen, dass sowohl die Offnungszeit der Mérkte als auch die wesentlichen
Anliefer-Vorgange ausschlieBlich in der BEURTEILUNGSZEIT tags (d.h. zwischen 6
und 22 Uhr) liegen. Im Sinne dieser Vorabschatzung gehen wir davon aus, dass die
Gerauschemissionen der betrachteten Sondergebiete in der Nachtzeit in erster
Linie durch Gerausche technischer Nebenanlagen (Liftung, Kihlung pp.) sowie
durch gelegentliche Pkw-Bewegungen (Hotelparkplatz, Mitarbeiter der Dienst-
leistungsbetriebe und der Markte...) bestimmt werden. Im Sinne dieser Uber-

legungen wird den Berechnungen fir die Zeit von 22 bis 6 Uhr der folgende

6 Beurteilungszeit ,nachts” = ungtinstigste Nachtstunde;
~Spitzenpegel-Kriterium*“ nachts = IRW + 20 dB(A)
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gebietsbezogene Emissionskennwert zugrunde gelegt:

< Lw“imm (nachts) > =45 -3 — 2 =40 dB(A) je m2.

Die bei Gewerbe- und Industriegebieten auf der Grundlage von § 1(4) BauNVO
grundsatzlich mdgliche Festsetzung von fldchenbezogenen Schallleistungs-

viii

pegeln” resp. Emissionskontingenten (vgl. DIN 45691%) zum Schutz angrenzender,
schutzbedurftiger Baugebiete ist nach unserem Kenntnisstand’ bei Sonder-
gebieten nicht moéglich, da nach § 1(3) keine Regelungen nach Abschnitt (4)....(10)
moglich sind. Nach § 11 (2) der BauNVO kdnnten Emissionskontingente bei der
Definition der Zweckbestimmung jedoch ggf. als ,Eigenschaft® des SO-Gebietes
festsetzt werden. In diesem Fall wére jedoch eine Kongruenz zwischen den nach
dem jeweiligen Nutzungskatalog in den unterschiedlich definierten Sondergebieten
typischerweise zu erwartenden Emissionen und den festgesetzten Emissions-
kontingenten nachzuweisen (vgl. /8). Ein solcher Nachweis ist unter Beachtung der
angesprochenen Variationsbreite der fiir die einzelnen Sondergebiete als typisch
anzusehenden Emissionen nicht mdglich. Aus den genannten Grinden halten wir

die Festsetzung im betrachteten Fall des Bebauungsplans 81/5 nicht fur zielfihrend.

In diesem Zusammenhang ist dartber hinaus auch Folgendes zu beachten:

Das in der DIN 45691 beschriebene Verfahren der Emissionskontingentierung lasst
zwar differenzierende Festsetzungen durch eine weitgehende ,Feingliederung“i.V.
mit richtungsabhédngigen Zusatzkontingenten zu, jedoch setzt ein solches Regime
wiederum ein konkretes Nutzungskonzept voraus, das dann Uber das Modell der
Emissionskontingentierung abgebildet wird. Die im Sinne einer ,Angebotsplanung®
grundsatzlich mdglichen Abweichungen der kinftigen, tatsachlichen baulichen
Grundsticksnutzung kénnten daher im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren zu
Umsetzungsproblemen fihren, obwohl auch mit abweichenden Nutzungskonzepten
der Schutzanspruch der betroffenen, schutzbedulrftigen Nachbarschaft sicher
gestellt werden koénnte. Dieses Grundsatzproblem kann nur dann umgangen

werden, wenn eine nicht Grundstliicksbezogene ,Umverteilung” der Emissions-

kontingente im gesamten Sondergebiet sichergestellt werden kann. Hierzu ware

z.B. eine Vereinigungsbaulast oder eine vergleichbare Regelung erforderlich, durch

7 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte ange-
sprochen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

8 OVG Minster, Az zD63/11.NE, Urteil vom 09.11.2012
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die eine entsprechende Ubertragbarkeit von Emissionskontingenten unterschiedlich
eingeschrankter Teilflachen des geplanten SO-Gebiets erreicht werden kdnnte.

Im Abwagungsverfahren der planenden Kommune ist andererseits zu beachten,

dass im Rahmen kiinftiger Einzelgenehmigungsverfahren entsprechend den Vor-

gaben der TA Larm' regelméaBig Immissionsprognosen zu erstellen sind, in denen
die Vorbelastung® durch bereits genehmigte ,Anlagen® zu berlcksichtigen ist.
DemgemaB ist ein ,Problemtransfer” in die kiinftigen Einzelgenehmigungsverfahren
moglich, ohne dass hierdurch eine unzulassige Immissionsbelastung der
betroffenen Nachbarschaft zu erwarten ware. Dem angesprochenen ,Problem-
transfer” steht allenfalls das so genannte ,Windhund-Problem*“ entgegen, wonach
die zuerst genehmigte Anlage die durch die SO-Gebiete insgesamt zulassigen
Gerauschimmissionen ausschépfen kbénnte, so dass sich nachfolgend zur
Genehmigung anstehende Objekte der ersten Anlage ,unterordnen“ missten.
Soweit die Genehmigung der in den betrachteten Sondergebieten geplanten
Vorhaben ,in einem Zuge“ erfolgt, handelt es sich bei der beschriebenen Kon-
stellation um ein theoretisches Problem, das der Méglichkeit des ,,Problemtransfers®

nicht entgegen steht.

Aus den genannten Grinden wird im vorliegenden Fall anhand einer typisierenden
Betrachtung unter Ansatz der oben genannten immissionswirksamen fldchen-
bezogenen Schallleistungspegel rechnerisch geprift, ob die in den angrenzenden
schutzbedurftigen Baugebieten jeweils zu beachtenden Orientierungswerte ein-

gehalten oder Uberschritten werden.

4.3.2 Geschafts6ffnungszeiten

Im Sinne einer Betrachtung des ,abstrakten Planfalls“ (perspektivische Betrachtung
im Bauleitverfahren) wird nachfolgend vorausgesetzt, dass die geschéftliche
Nutzung der geplanten Sondergebiete im Wesentlichen auf die BEURTEILUNGSZEIT
tags (6-22 Uhr) beschrankt ist. Abgesehen von mit einer Hotelnutzung typischer-
weise und mit Dienstleistungsbetrieben gelegentlich verbundenen sowie den im
nachfolgenden Abschnitt diskutierten gastronomischen Einrichtungen wird eine
Nutzung von Parkplatzen und Ladezonen sowie deren Zufahrten zwischen 22 und
6 Uhr ausgeschlossen.
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4.3.3 gastronomische Einrichtungen

In verschiedenen Sondergebieten (vgl. Entwurf zum Bebauungsplan) sind gastro-
nomische Einrichtungen ggf. auch mit einer AuBenbewirtschaftung zulassig. Im
Sinne einer Prifung der Nutzungsmdglichkeiten der geplanten Sondergebiete ist

daher auch ein gastronomisches Konzept mit Life- Musik und/ oder der Wiedergabe
von Musik durch elektroakustische Anlagen sowie Nutzungszeiten nach 22 Uhr in
die Planungstiberlegungen einzubeziehen, da z.B. in den Sondergebieten SO2 und

SO3 freigastronomische Einrichtungen explizit zugelassen werden..

Die Frage, ob durch Musikwiedergabe (Life oder Uber elektroakustische Anlagen)
innerhalb des Gebaudes ein Immissionskonflikt erwartet werden muss, hangt
wesentlich von der bauakustischen Beschaffenheit des Gebaudes bzw. des
Raumes ab. Hierzu zahlt im Hinblick auf die Schallabstrahlung in die Umgebung
wesentlich auch das Liftungskonzept (vgl. auch Abschnitt 4.3.2). Detaillierte
Aussagen hierzu sind regelmaBig nur in Kenntnis des konkreten Einzelvorhabens
moglich und kénnen in der Bauleitplanung nicht ,vorab“ geregelt werden. Grund-
satzlich kann davon ausgegangen werden, dass geeignete bauliche und technische
Méglichkeiten verfligbar sind, um derartige Nutzungen nachbarschaftsvertraglich zu
ermOglichen. Bei einer AuBenbewirtschaftung muss im Regelfall davon aus-

gegangen werden, dass eine Musikwiedergabe — soweit es sich nicht um reine
.Hintergrundmusik® handelt — aus Griinden des Schall-Immissionsschutzes in der
Zeit zwischen 22 und 6 Uhr i.d.R. nicht mdglich sein wird. Dies gilt.

Bei einer gaststatteniiblichen Offnungszeit bis zur drtlich geregelten ,Sperrzeit” ist
neben den primaren Gerauschen aus der Gaststatte bzw. aus dem Bereich einer
AuBenbewirtschaftung auch der ,Sekundarlarm“ durch an- und abfahrende Kfz
sowie Parkvorgange zu beachten. Entsprechend den Vorgaben der TA Larm ist bei
Nutzungszeiten nach 22 Uhr die so genannten unglinstigste Nachtstunde zu
beurteilen, d.h. eine ,Mittelwertbildung“ tGber eine langere Beurteilungszeit findet
nicht statt. Darlber hinaus fihrt das bereits angesprochene ,Spitzenpegel-
Kriterium* (vgl. Abschnitt 6.1) in der Nachtzeit zu einer weitergehenden Ein-
schrankung zuldssiger Gerduschemissionen. Eine Parkplatznutzung ist unter
Beachtung Uberschlagiger Berechnungen in der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr ein-
geschrankt moéglich, da das angesprochene ,Spitzenpegel-Kriterium® bei einer
Beschrankung auf eine reine Pkw-Nutzung und auf Stellplatzbereiche im westlichen
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Teil der St-Flachen nicht verletzt wird. Rein rechnerisch kdnnte bei einer raumlichen
Gleichverteilung der Vorgange in der unginstigsten Nachtstunde rd. 1/80 der am
Tage berucksichtigten Parkvorgange stattfinden, bevor es in der Nachbarschaft zu
einer Uberschreitung des maBgeblichen Nacht-Richtwerts kommt. Dieses Ergebnis
ist jedoch wesentlich auch von der tatsachlichen Lage bzw. der Zuordnung der in
der Nacht genutzten Stellplatze zu einem bestimmten Parkplatzbereich abhangig
und kann insoweit lediglich als erste Abschatzung im Rahmen der hier zu
beurteilenden Bauleitplanung dienen. Weitergehende Berechnungen setzen einen
Detaillierungsgrad voraus, der regelmaBig erst im jeweiligen Einzelgenehmi-

gungsverfahren erreicht wird.

5.  Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wird nach den Verfahren der bereits
angesprochenen Richtlinien RLS-90 (StraBenlarm) und SCHALL 03-2012
(Schienenlarm) durchgefihrt. Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch
StraBen- und Schienenverkehrslarm wird in so genannten LARMKARTEN berechnet
und dargestellt. Diese Berechnungsart zeigt die flachenhafte Verteilung der
Immissionsbelastung unter Beachtung des Einflusses der vorhandenen und der
geplanten Bebauung. Als Grundlage fir eine ggf. erforderliche Festsetzung
Jpassiver‘ SchallschutzmaBnahmen erfolgt dariiber hinaus eine Berechnung der so
genannten LARMPEGELBEREICHE. Dabei wird die Situation bei ,freier Schallaus-
breitung® der Ausbreitungssituation unter Beachtung des Einflusses von Reflexions-
und Abschirmeffekten durch die vorhandene Bebauung gegenlber gestellt. Die
Ausbreitungsrechnung fir andere Emittenten erfolgt nach den Vorgaben der
TA Larm entsprechend der DIN ISO 9613-2%.

Alle fir die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Fir
die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) wird eine typische Immissions-

hoéhe hp = 3,0 m Gber GOK flir den EG-Bereich sowie eine tbliche Stockwerkshbhe

von 2,8 m berlcksichtigt. Die Lage der betrachteten Beurteilungspunkte ist der

Anlage 1, Blatt 2 und 3, zu entnehmen.
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Das Kriterium fir die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger Gerausch-
emissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der
Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte* Oberflachen im Bereich der Stell-
platze, StraBen und Fahrwege).

Far StraBenverkehrsgerdusche ist richtliniengerecht < hq > = 0,5 m uber OK Fahrflache
zu bericksichtigen. Fir die Flachenquellen der SO-Gebiete und des GEe-Gebiets
wird im abstrakten Planfall mit < hq > =1 m bzw. < hg > =2 m gerechnet.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm soundPLAN"
programmiert. Berechnet wurden jeweils die durch die im Abschnitt 4 genannten
Gerauschquellen verursachten Mittelungspegel getrennt flir die BEURTEILUNGS-
ZEITEN von 6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts).

Wie im Abschnitt 2 des Gutachtens naher ausgeftihrt, gelten sowohl die von der DB-
AG die fur Gbermittelten Basisdaten als auch die nach dem Berechnungsverfahren
der SCHALL 03-2012 ermittelten Rechenergebnisse wurden ,unter Vorbehalt®.
Diese Einschrankung gilt sowohl fir die berechneten Emissionspegel der DB-
Strecken als auch flr die auf dieser Grundlage berechneten Immissionsbelastungen
und Larmpegelbereiche. Allerdings zeigen ,manuell“ durchgefihrte Vergleichs-
berechnungen, dass ein méglicher Fehler eine Bandbreite von etwa = 1 dB(A) nicht

Ubersteigt.

5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 DB-Strecken

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch Schienenverkehrsgerausche von
den Bahnstrecken der DB ist in den LARMKARTEN der Anlage 3, Blatt 1 ff, zu
entnehmen. Diese Karten beschreiben die Situation im Prognosefall und wurden
bereits unter Beachtung der Novellierung der 16.BImSchV berechnet (vgl. hierzu
Abschnitt 2 dieses Gutachtens). Blatt 3 und 4 zeigen die gemaB DIN 4109
berechneten maBgeblichen AuBenldrmpegel sowie die damit korrespondierenden

Larmpegelbereiche (vgl. hierzu Abschnitt 6 des Gutachtens).

In den zuletzt angesprochenen Larmkarten wird nach ,taggenutzten* und ,nacht-

genutzten“ Raumen unterschieden. Unter ,taggenutzten Rdumen®“ werden dabei
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alle Nutzungen zusammengefasst, fur die am Tage und in der Nacht ein
gleichgroBes Ruhebedirfnis anzunehmen ist (z.B. Wohnraume, Blronutzungen
0.4.). Bei ,nachtgenutzten Raumen® wird flr die Nachtzeit ein — gegentiber dem
Tag - erhdhtes Ruhebedrfnis postuliert (z.B. Schlafraume, Kinderzimmer usw.)

5.2.2 StraBenverkehrsgerausche

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch StraBenverkehrsgerausche von
den vorhandenen und geplanten StraBen ist in den LARMKARTEN der Anlage 4,
Blatt 1 - 6, dargestellt. Diese Karten zeigen die Immissionssituation im Analysefall
(Blatt 1+2) und im Prognosefall einschlieBlich der durch die geplanten Sonder-
gebiete zu erwartenden Mehrverkehre (Blatt 3-6).

In der Anlage 5, Blatt 1 ff, sind die fUr diskrete Immissionsorte berechneten Beur-
teilungspegel fur den Analyse- und Prognosefall gegenibergestellt. Die Lage der
dabei betrachteten Immissionsorte ist dem Blatt 2 der Anlage 1 zu entnehmen.
Dabei sind die Immissionsorte S1-S11 reprasentativ flir die durch den Ausbau der
SaalestralBe und den Neubau des ErschlieBungsstichs betroffene Bebauung. Die
Immissionsorte 01-20 kennzeichnen die im weiteren Umfeld der Planung ggf.

betroffene Bebauung.

Die Tabellen in Blatt 1 und 2 der Anlage 5 zeigen die Mittelungspegel und deren
Anderung fiir den Prognosefall unter Beibehaltung der derzeit geltenden zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten (v = 50 km/h). In Blatt 3 und 4 der Anlage 5 sind die
entsprechenden Ergebnisse flr den Prognosefall mit einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit v = 30 km/h gegenibergestellt. Die von der Stadt Naumburg
favorisierte Festsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h wurde
dabei fur folgende StraBen bzw. StraBenabschnitte berlcksichtigt:

e SaalestraBBe

e BahnhofstraBe ab Einmindung SaalestraBBe in Richtung Bahnhof

e ErschlieBungsstich von der SaalestralBBe in Richtung GEe-Gebiet

e Private Verkehrsflache zwischen ErschlieBungsstich und BahnhofstraBe

e Private Verkehrsverbindung zwischen BahnhofstraBe und WiesenstralBe
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5.2.3 Verkehrslarm gesamt (Prognosefall)

In Blatt 7 ff der Anlage 4 sind die unter Beachtung der in den Abschnitten 5.2.1 und
5.2.2 beschriebenen Immissionsbelastungen durch StraBen- und Schienen-
verkehrslarm berechneten Summenpegel sowie die aus den berechneten
Immissionspegeln abgeleiteten mafBgeblichen AuBenldrmpegel und LARMPEGEL-
BEREICHE im Sinne von Abschnitt 5 der DIN 4109 dargestellt. Die Blatter dieser

Anlage sind wie folgt geordnet:

Tabelle 2 - LARMKARTEN der Anlage 4

B,\Ifrlj[t ZBEE#RTElLUNGS' Ausbreitungssituation | Kennwert
7 tags (6-22 Uhr) ohne Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109
8 nachts (22-6 Uhr) | ohne Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109 2
9 tags (6-22 Uhr) mit vorh. Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109
10 nachts (22-6 Uhr) | mit vorh. Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109 2
a) aus der Immissionsbelastung ,nachts” in Anlehnung an DIN 4109 abgeleitet

(vgl. hierzu Abschnitt 6.2.1 dieses Gutachtens)
Hinweis:

Die im Zuge der BahnhofstraBe verlaufenden StraBenbahngleise werden durch eine
Museumsbahn befahren. Die hierdurch verursachten Immissionsbelastungen sind sowohl
gegeniber dem Pegel des StraBenverkehrslarms als auch insbesondere im Hinblick auf
die oben beschriebene Gesamtbelastung durch Verkehrslarm vernachléassigbar klein.

5.2.4 Sondergebiete, GEe-Gebiet

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch die bei einer typisierende
Betrachtung zu erwartenden Anlagengerdusche aus den geplanten SO-Gebieten
und dem GEe-Gebiet ist in den LARMKARTEN der Anlage 6, Blatt 1 - 4, aufgetragen.
Diese Karten zeigen die Immissionssituation bei ,freier Schallausbreitung® (Blatt 1
und 2) sowie unter Beachtung der Abschirm- und Reflexionseinflisse durch die
vorhandene Bebauung (Blatt 3 und 4). Bei diesen Berechnungen wurde die im
Bebauungsplan zeichnerisch dargestellte ,Private Verkehrsflache* vollstandig in die
emittierenden Sondergebiete einbezogen. Im Hinblick auf Gerdusche aus den an
gesprochenen, potenziell gerduschemittierenden Gebieten wurden dariber hinaus
die in Blatt 3 der Anlage 1 gekennzeichneten Immissionsorte untersucht. Die
entsprechenden Rechenergebnisse sind in Blatt 5 der Anlage 6 tabellarisch

zusammengestellt.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-

schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®
» bei ,Anlagengerauschen“im konkreten Einzelfall >> TA Larm

» im Zusammenhang mit Verkehrsldarmimmissionen (ggf.):
16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fiir
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fir die
stddtebauliche Planung kdénnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwéagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhéltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,<arenzwerte“ zu verstehen. Als Anhaltswerte flir die stddtebauliche Planung werden
im Beiblatt 1 zu DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA).....

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
d) bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)
f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten;
der héhere Nachtwert ist entsprechend flr den Einfluss von Verkehrslarm zu be-
rcksichtigen.
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Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Im Hinblick auf die Schutzbedurftigkeit sogenannter AuBenwohnbereiche (Ter-
rassen, Balkone, Loggien...) wird von folgender Uberlegung ausgegangen:

Die Nutzung dieser Freibereiche entfaltet am Tage und in der Nachtzeit einen gleich
groBen Schutzanspruch, der durch den Orientierungswert ,tags” geman Beiblatt 1
zu DIN 18005 definiert wird. Ein erhdhtes Ruhebedirfnis, wie bei Schlafrdumen, ist

bei den angesprochenen AuBenwohnbereichen nicht anzunehmen.

Bezlglich der Schutzbedurftigkeit von Sondergebieten fiihrt das Beiblatt 1 zu
DIN 18005 unter Beachtung der Vielzahl mdglicher ,Zweckbestimmungen® die
Bandbreite der ORIENTIERUNGSWERTE wie folgt auf:

g) bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzwlirdig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A)

Da die Schutzbediirftigkeit von Sondergebieten in der TA Larm (s.u.) nicht explizit
geregelt ist, wird empfohlen, die Schutzbedrftigkeit des geplanten Sondergebietes
.=Handel* im Rahmen des anstehenden Bauleitverfahrens festzulegen. Unter
Beachtung der tatsachlichen Nutzung eines solchen Baugebiets kommen dabei
(Abwéagung) die ORIENTIERUNGSWERTE fur Mischgebiete, Kerngebete der Gewerbe-
gebiete in Frage; d.h.

tags 60 bis 65 dB(A)
nachts 45 bis 50 dB(A) fir Gewerbeldrm
bzw. 50 bis 55 dB(A) ftir Verkehrslarm.

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausflihrungen in Beiblatt 1
zu DIN 18005) im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen ein
Abwagungsspielraum Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus besteht.
Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des jeweils
maBgebenden ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesentlich®

einzustufen ist (= vgl. hierzu Ausfuhrungen zur ,subjektiven Beurteilung von Pegel-

unterschieden®). Bei Orientierungswertiiberschreitung von mehr als 3 dB(A) kdnnte

eine Abwagungsmdglichkeit ebenfalls gegeben sein, soweit es um den Schutz
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kinftiger Wohngebdude geht, da bei einer nicht zu groBen AuBenlarmbelastung
(jedoch oberhalb der angesprochene ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand
der Bautechnik ohnehin vorhandenen baulichen Schallschutz gegeniber AuBen-
larm verwiesen werden kann. Diese Argumentation greift jedoch nicht flr den

sogen. AuBenwohnbereich (Terrasse, Freisitze usw.) eines Grundstlickes.

Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV (s.0.) heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechts-
verordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefihrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Immissionsgrenzwerte sind nach der 16. BImSchV als Obergrenzen zu
verstehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird;
ein Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Ausdricklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fiir den
Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen
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Eingriffs) eines Verkehrsweges mafBgebend sind. Zu beachten sind die o.g.
IMMISSIONSGRENZWERTE der 16. BImSchV dartber hinaus auch im Zusammenhang

mit den in Nr. 7.4 der TA Larm getroffenen Regelungen.

Fir ,Anlagengerausche” (Gewerbelarm) sind im konkreten Einzelfall die IMmIs-
SIONSRICHTWERTE gemaB Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zuldssigen Maximalpegel.

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/ WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
Ml/ MD/ MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

Die Schutzbedirftigkeit von WB-Gebieten ist danach in der TA Larm nicht explizit
geregelt. Damit kann nicht ausgeschlossen werden, dass im konkreten Einzelfall
(Genehmigungsverfahren, Nachbarschaftsbeschwerde) trotz der im Beiblatt 1 zu
DIN 18005 gennannten Orientierungswerte von 60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
(s.0.) ein bauplanungsrechtlich ,undefinierter Zustand“ festgestellt wird, da sowohl
ein Bezug zu Nr. 6.1, lit. ¢) als auch zu Nr. 6.1, lit. d) mdglich ist. Im Rahmen des
Abwagungsverfahrens sollte daher diskutiert werden, ob bzw. wie die Ausweisung
der WB-Gebiete dahingehend erganzt wird, dass fiir den Tag der Richtwert nach
Ziffer 6.1, lit. ¢) und fir die Nacht der Richtwert nach Ziffer 6.1, lit. d) zur

Anwendung kommt.

In Nr. 6.4 der TA Larm werden beziglich der maBgeblichen BEURTEILUNGSZEITEN

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
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unter Berticksichtigung des Schutzes vor schddlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wédhrend des Tages fir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend flir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitrdgt.

Im Nr. 7.4 der TA Larm ist beziglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgefihrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den dbrigen zu berticksichtigenden Anlagengerduschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstlick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsfldchen gelten
die Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand

von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1

Buchstaben c bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und
e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr ...

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Salzerd):

.-messbar” (nicht messbar*):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht mess-
bar" bezeichnet. Dabei wird berticksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung
einer derartigen Pegeldnderung in aller Regel nicht méglich ist.

wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der
16. BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)? definiert.
Diese Festlegung ist an den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatz-
belastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-

i entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine
Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unverdnderten
Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

.verdoppelung*:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerdusch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung
6.2.1 Verkehrslarmbelastung des Plangebiets

Nach den in den Anlagen 3 und 4 dargestellten LARMKARTEN werden sowohl die in
WB-Gebieten als auch die in SO-bzw. GE-Gebieten’? nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
zu beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE in groBen Teilen des Bebauungsplans
tberschritten. Dies gilt aufgrund der einwirkenden Schienenverkehrsgerausche ins-
besondere in der Nachtzeit.

Dabei ist zu beachten, dass die hier beschriebene Situation als historisch
gewachsene, innerstadtische Konstellation anzusehen ist, wie sie in vielen ver-
gleichbar strukturierten Innenstadten in der Nahe von Bahnanlagen vorzufinden ist.
Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden oder —wallen an
den angrenzenden StraBen kommen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten' im
vorliegenden Fall nicht in Frage. Die Realisierung von aktiven LarmschutzmaB-
nahmen an den bestehenden Bahnstrecken der DB ist im Hinblick auf erforderliche
Wandhdhen und —langen als unverhaltnismaBig anzusehen.

Hinweis:

Die Frage, inwieweit unter Beachtung der dargestellten — hohen — Immissionsbelastung die

Voraussetzungen fiir eine MaBnahme der Ldrmsanierung’? gegeben sein kénnten, ist
gesondert zu prifen.

10 Zugrunde gelegt werden die Orientierungswerte fir MI- bzw. GE-Gebiete, nach den
Festsetzungen des Bebauungsplanes sind Wohnnutzungen in den angesprochenen Gebieten
ausgeschlossen, so dass ein erhdhter Schutzanspruch in der Nachtzeit i.d.R. nicht
anzunehmen ist.

" Die Grundstiicke werden zu einem groBen Teil Gber eben diese Straen verkehrlich
erschlossen.

2 Freiwillige MaBnahmen. Vgl. Richtlinie fiir die Férderung von LarmsanierungsmafBnahmen
Schiene — 07. Méarz 2005, Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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Aus diesen Grinden wird daher im Hinblick auf kinftige Bauvorhaben vor-

geschlagen, in den Bebauungsplan eine Regelung zum passiven Schallschutz

aufzunehmen.

Grundsatzliche Regelungen zum passiven Schallschutz werden in der
VDI-Richtlinie 2719, dem Abschnitt 5 der DIN 4109 sowie in der 24. BImSchV
getroffen. Sowohl die VDI-2719 als auch die 24. BImSchV setzen eine detaillierte
Kenntnis der baulichen Verhéltnisse (Geometrie der AuBen- und Fensterflachen,
aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplans (hinsichtlich kinftiger
Bauvorhaben) regelmaBig nicht vor und kdnnen insoweit nur im konkreten Einzel-
bauvorhaben Berucksichtigung finden. Als Grundlage fir mégliche Festsetzungen
im Rahmen des Bebauungsplans wird deshalb grundsétzlich auf die DIN 4109

abgestellt.

Die auf der Grundlage der DIN 4109 berechneten Ldrmpegelbereiche sind in den
Larmkarten der Anlage 4, Blatt 7 bis 10 dargestellt. Die in Blatt 7 (ohne Bebauung)
und 9 (mit Bebauung) dargestellten Ldrmpegelbereiche basieren entsprechend der
Norm auf den fir die Beurteilungszeit ,tags” berechneten Mittelungspegeln; d. h.
der maBgebliche AuBenldrmpegel Lma wurde geman

Lma=Lmt1+ 3 dB(A)

berechnet. Dieser Ansatz der Norm geht davon aus, dass die in der Nachtzeit
auftretenden Verkehrslarmimmissionen i. d. R. um 10 dB(A) niedriger sind als am
Tage, so dass eine differenzierte Betrachtung der Gerauschsituation ,nachts” nicht
erforderlich ist. Da im vorliegenden Fall — bedingt durch den Einfluss der
Bahnstrecken — die in der Nachtzeit zu erwartende Verkehrslarmbelastung des
Plangebiets in derselben GréBenordnung wie am Tage liegt, ergeben sich die
mapBgeblichen AuBenldrmpegel in Anlehnung an die DIN 4109 geman

Lm,a* = Lm,N +10+3 dB(A)

Die so berechneten LARMPEGELBEREICHE sind in Blatt 8 und 10 der Anlage 4

dargestellt.

Danach ergeben sich bei ,formaler Anwendung der DIN 4109 erheblich geringere
Anforderungen an den passiven Schallschutz als bei Ansatz der (gegenlber den
einzuhaltenden ORIENTIERUNGSWERTEN) héheren maBgeblichen AuBenldrmpegel
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nachts. Im Rahmen des Abwagungsverfahrens der planenden Kommune ist daher
zu entscheiden, welcher der angesprochenen Bezugsfélle einer Festsetzung
passiver SchallschutzmaBnahmen zugrunde gelegt werden soll.

In Blatt 7/9 und Blatt 8/10 der Anlage 4 sind die LARMPEGELBEREICHE fUr den Fall
einer freien Schallausbreitung“ und unter Einbeziehung des Einflusses der vor-
handenen Bebauung dargestellt. Aus der Gegenlberstellung ist ersichtlich, dass
sich durch den — pegelmindernden — Einfluss der Bebauung ein wesentlicher
Unterschied im erforderlichen Umfang des passiven Schallschutzes ergibt. Auch in
dieser Hinsicht ist im Rahmen des Abwagungsverfahrens zu diskutieren, inwieweit
die LARMKARTEN gemafB Blatt 9 und 10 der Anlage 4 als ,Beispiel” in den
Bebauungsplan aufgenommen werden sollten, um einen vereinfachten Einzel-
fallnachweis zu ermdglichen, bei dem in der Bemessung des baulichen Schall-
schutzes eines Neubauvorhabens auf die bestehende Bebauungssituation Bezug
genommen wird. Da im ,abstrakten Planfall“ der Fortbestand der z.Z. vorhandenen

Bebauung nicht als gesichert vorausgesetzt werden kann, sind die Anforderungen

an den baulichen Schallschutz gegenliber AuBenlarm grundséitzlich13 auf die in
Blatt 7 bzw. Blatt 8 der Anlage 4 dargestellten LARMPEGELBEREICHE abzustellen.

Vorbehaltlich einer rechtlichen Prifung kénnte eine Festsetzung zum ,passiven”
Schallschutz z.B. auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB wie folgt gefasst

werden:

Im Gebiet WBx kénnen die ORIENTIERUNGSWERTE fiir Besondere Wohngebiete nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005 durch Schienen- und StraBenverkehrsgerdusche von den &ffent-
lichen Verkehrswegen am Tage um bis zu ...? dB(A) und in der Nachtzeit bis zu ...# dB(A)
Uberschritten werden. Zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen (Schienen-
/StraBenldrm) werden bauliche SchallschutzmaBnahmen festgesetzt. Auf der Grundlage
der Regelungen in Abschnitt 5 der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist ein
hinreichender baulicher Schutz gegeniiber AuBenldrm nachzuweisen; dabei ist von den in
... Y dargestellten Ldrmpegelbereichen auszugehen. Ein Einzelnachweis auf der Grundlage
der VDI-Richtlinie 2719 ist zuldssig. Pegelminderungen durch vorgelagerte Bauteile oder
Gebé&ude dirfen bei der Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels in Ansatz gebracht
werden.

Im gesamten Plangebiet muss bei Schlafrdumen und Kinderzimmern die erforderliche
Raumliftung bei geschlossenen Fenstern méglich sein.

Eine geeignete Raumbeliiftung kann unter anderem durch:
- eine zentrale Hausllftungsanlage

- eine Querliftung Uber Liftungséffnungen oder Fenster in der der Ldrmquelle abge-
wandten Hausseite oder durch

3 soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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- schallgeddmmte Liftungsdffnungen mit einer Einfligungsddmpfung die dem Schallddmm-
MaB der Fenster entspricht.

sicher gestellt werden.
a) abhangig von der Lage des jeweiligen Baugebiets, vgl. hierzu Anlage 4, Blatt 7 und 8.

b) zeichnerische Darstellung im Bebauungsplan oder in einem Deckblatt zum Bebauungsplan.

Den vorgeschlagenen Regelungen zur Raumliiftungen liegen folgende Uber-

legungen zugrunde:

Fir Wohn-, Biro- und vergleichbare Aufenthaltsrdume, die nicht zum Schlafen
genutzt werden, kann die Raumbeliiftung durch das zeitweise Offnen der Fenster
sichergestellt werden. Es entspricht der Gblichen Nutzergewohnheit, wenn in Zeiten
eines erhéhten Ruhebedirfnisses (bei Gesprachen, beim Telefonieren, Fernsehen
usw.) die Fenster geschlossen gehalten werden und die Raumliftung als
~StoBliftung” auBerhalb dieser Zeitintervalle vorgenommen wird. Fir Schlafrdume
und Kinderzimmer ist jedoch davon auszugehen, dass die Raumbellftung bedingt
durch die Anforderungen an den baulichen Schallschutz als ,Permanentliftung*
auch bei geschlossenem Fenster mdglich sein muss. Aus diesem Grund ist bei
derartigen Raumnutzungen der Einbau von schallgedammten Liftungsoéffnungen
oder eine vergleichbare Raumliiftung erforderlich, die ein Offnen der Fenster nicht
erforderlich macht, wenn der ORIENTIERUNGSWERT in der Nachtzeit Uberschritten

wird.

Die DIN 4109 bericksichtigt pauschale Annahmen (ber anzustrebende Innen-
pegel und das Absorptionsverhalten des betroffenen, schutzwirdigen Raumes. Die
Norm legt in Abhangigkeit von der "Raumart” (Nutzungsart, Schutzwirdigkeit)
bestimmte SchallddmmmaRBe fir das Gesamt-AuBenbauteil in Abh&ngigkeit von
einem "Larmpegelbereich” fest. In Abhangigkeit vom Fensterflachenanteil wird das
SchallddmmmalB fiir Fenster und AuBenwénde differenziert. Fiir die Festsetzung
des passiven Larmschutzes im Rahmen der Bauleitplanung ergeben sich hieraus
folgende Méglichkeiten:

1) Der Bebauungsplan nennt den "mafBgebenden AuBenldrmpegel", der bei der
Bemessung des baulichen Schallschutzes gegeniiber AuBenlarm berlcksichtigt
werden muss und verweist dartber hinaus fir das konkrete Einzelgenehmigungs-
verfahren auf die Regelungen der VDI-Richtlinie 2719. Die Ermittlung des erforder-
lichen Schalldamm-MaBes erfolgt dann im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens, wobei die jeweiligen baulichen Verhaltnisse (FenstergréBen, Abschirmung

durch die Gebaudestellung, Schutzwirdigkeit des Raumes ...) entsprechend den
konkreten Bauantragsunterlagen bertcksichtigt kbnnen.
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2)

Der Bebauungsplan legt auf der Grundlage der DIN 4109 die erforderlichen
bewerteten Schallddmm-MaBe von Fenstern und AuBenwanden bzw. die Mindest-
werte flr das Gesamt-AuBenbauteil fest. Bei dieser Vorgehensweise beschrankt
sich der Nachweis im Baugenehmigungsverfahren auf die Wahl einer
entsprechenden baulichen Ausfiihrung im Sinne der Ausflihrungsbeispiele geman
Beiblatt 1 zu DIN 4109.

Der Bebauungsplan stellt die zu beachtenden LARMPEGELBEREICHE zeichnerisch
dar und setzt weiter fest, dass entsprechend den Regelungen im Abschnitt 5 der
DIN 4109 bauliche MaBnahmen zum Schutz gegeniber AuBenlarm vorzusehen
sind.

In den im vorliegenden Fall zu beachtenden LARMPEGELBEREICHEN staffeln sich die

erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der GesamtauBenbauteile nach
Tabelle 8 der DIN 4109 wie folgt:

Tabelle 3 - Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen

(Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109)

) erforderliches, resultierendes SchallddmmanB des
Lérmpegel AM;Bgﬁbl/cher GesamtauBenbauteils erf. R'w,resin dB
- | AuBenldrmpege - ;
bereich / Bettenraumen in | tonihattsraume Bdrordume
in dB(A) Kranke;ovgnstalten in Wohnungen 0.4. |  und &hnliches
i 61 bis 66 40 dB 35 dB 30 dB
v 66 bis 70 45 dB 40 dB 35dB
Vv 71 bis 75 50 dB 45 dB 40 dB
Vi 76 bis 80 2 50 dB 45 dB
Vi > 80 2 2 50 dB

2)

An AuBenbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in
den Raumen ausgelbten Téatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraum-
pegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Das in dieser Tabelle angegebene erforderliche resultierende Schallddmm-MaB des

GesamtauBenbauteils ist ggf. in Anhangigkeit vom Verhaltnis der betroffenen

Flache aller AuBenbauteile ,Sw.F* zur RaumgréBe ,Sc“ nach Tabelle 9 der DIN 4109

wie folgt zu korrigieren:

Tabelle 4 - Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schalldimman

in Abhangigkeit vom Verhaltnis Sy ..F)/Sg (vgl. DIN 4109, Tabelle 9)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Sw+r/Sa 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4

Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
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Beim Einbau von Luftungseinrichtungen (wie auch bei Rollladen Kasten, die nicht
auBen vor dem Fenster angeordnet sind) ist deren Schalldamm-MaB und die
zugehorige Bezugsflache bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-MaBes
zu berlcksichtigen und wie eine zusatzliche "Fensterflache" zu behandeln. Die

Korrekturwerte in Abhangigkeit von Syy,r)y/Sg bzw. die Fensterflachenanteile sind

in den betroffenen Objekten im jeweiligen Einzelfall zu ermitteln.

Im Einzelfall ist ebenfalls zu prifen, ob neben den schallgeddammten Fenstern auch
schallgedammte Zu-/ Abluftéffnungen zu installieren sind. Dabei kann u.E. von

folgender Uberlegung ausgegangen werden:

Bei Schlafraumen und Kinderzimmern muss die erforderliche Raumliftung bei
geschlossenen Fenstern sichergestellt sein. Hier ist der Einbau schallgedammter
Luftungséffnungen (mit einem dem Schallddmm-MaB der Fenster entsprechenden
Einfugungs-Dampfungsmaf) zwingend erforderlich.

Bei Wohn- und Arbeitsrdumen sowie bei anderen Aufenthaltsrdumen, die nicht dem
Schlafen dienen, kann die erforderliche Raumliiftung durch das zeitweise Offnen
der Fenster sichergestellt werden; in Zeitintervallen eines erhdéhten Ruhe-
bedirfnisses (Gesprache, Telefonieren, Fernsehen usw.) kénnen die — schall-
gedammten - Fenster geschlossen werden. Der Einbau schallgeddmmter Luftungs-
offnungen ist hier aus den genannten Grinden u.E. nicht erforderlich.

Bei Massivgebauden (ein- oder zweischaliges Mauerwerk, Flachengewicht
m" > 450 kg/m?3) kann ohne expliziten Nachweis vorausgesetzt werden, dass durch
die Wandflachen ein bewertetes Schallddmmmaf Rw' = 50 dB sicher erreicht wird.
Die schalltechnischen Anforderungen sind dann entsprechend durch Fenster (sowie
ggf. vorhandene Rollladenkasten und andere, leichte AuBenbauteile) zu erfallen. Im
Bereich der ausgebauten Dachgeschosse ist die Schallddmmung der Dachflachen
fur Larmpegelbereiche > 1V in die Untersuchung einzubeziehen, da ohne besondere
Vorkehrungen bei Dachflachen lediglich ein Schallddmm-MaB von rd. 30 bis 35 dB

erreicht wird.

Unter Beachtung dieser Sachverhalte kann aus der der nachfolgend auszugsweise
wiedergegebenen Tabelle 10 der DIN 4109 in Abhangigkeit vom Fensterfldchen-
anteil das erforderliche Schalldamm-MaB der Fenster bzw. i.V. mit den in der VDI-

2719 getroffenen Definitionen die entsprechende Fenster-Schallschutzklasse
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ermittelt werden.

Tabelle 5 - Erforderliche SchallddmmaBe erf.R'yy reg von Kombinationen von
AuBenwanden und Fenstern. (Auszug aus DIN 4109, Tabelle 10)

SchallddmmaBe fir Wand/Fenster in dB bei folgenden
erf.Rwres Fensterflachenanteilen in % in dB
nach Tab.8

10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
35/30 35/32 40/32

35 40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 45/32
40/32 40/37

40 45/30 40/35 45/35 40/35 60/35 40/37
45/37 45/40 50/42

45 50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42

50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fir Wohngeb&ude mit Gblicher Raumhéhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von
etwa 4,5 m und mehr, unter Berlcksichtigung der Anforderungen an des resultierende
SchallddmmaB erf.R'w.res des AuBenbauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von -2 dB nach
Tabelle 9, Zeile 2.

Nach Tabelle 2 der VDI-Richtlinie gilt der folgende Zusammenhang zwischen dem

Schallddmm-ManB und der Schallschutzklasse von Fenstern:

Tabelle 6 (vgl. Tabelle 2 der VDI-Richtlinie 2719)

bewertetes Schallddmm-MaB R’w erforderliches bewertetes
Schall- des am Bau funktionsfahig Schallddmm-MaB Rw des im
schutz- eingebauten Fensters, gemessen Prifstand (P-F) nach DIN 52210
klasse nach DIN 52210 Teil 5 Teil 2 eingebauten funktionsfahigen
in dB Fensters in dB

1 25 bis 29 > 27

2 30 bis 34 > 32

3 35 bis 39 > 37

4 40 bis 44 >42

5 45 bis 49 > 47

6 > 50 >52

Die VDI-Richtlinie 2719 und die DIN 4109 sind als anerkannte technische Regel-
werke anzusehen; insoweit missen die Ausfihrungen der Richtlinie/ Norm mit Ein-
schrankungen nicht in den Bebauungsplan aufgenommen werden. Es erscheint
vielmehr ausreichend, die Larmpegelbereiche in den Bebauungsplan zu Uber-

nehmen, die sich aus den vorstehenden Berechnungen ergeben und den

Grundsatz des passiven Larmschutzes im Bebauungsplan zu fixieren.
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Da die Baukdrper der vorhandenen und der kinftig neu entstehenden Bebauung
aufgrund der sogenannten ,Eigenabschirmung“ eine wesentliche Bedeutung im
Hinblick auf die Immissionsbelastung der unterschiedlich orientierten Gebaude-
seiten haben, sollte diskutiert werden, ob erganzend zum oben formulierten
Festsetzungsvorschlag Regelungen zur ,bevorzugten Lage“ der Fenster von
Raumen mit einem erhdhten Ruhebedirfnis in der Nachtzeit getroffen werden sollen
bzw. kénnen. Unter dem Gesichtspunkt des Schall-Immissionsschutzes ist es
sinnvoll, Fenster der angesprochenen R&ume mdglichst in den Fassaden
anzuordnen, die in geringerem MaBe durch die in der Nachtzeit Gberwiegenden
Schienenverkehrsgerdusche betroffen sind. Eine entsprechende Regelung kénnte
vor der oben formulierten Festsetzung wie folgt in den Bebauungsplan auf-
genommen werden:

Im Baugebiet WBy sind Fenster von Schlafrdumen und Kinderzimmer in den der
SaalestraBe (WiesenstraBe) zugewandten Fassaden unzuldssig. Ausnahmen sind
zuldssig, wenn im Einzelfall nachgewiesen wird, dass der bauliche Schallschutz
entsprechend den nachfolgend beschriebenen Anforderungen erflllt ist .

Die Frage ob vergleichbare Festsetzungen auch im Hinblick auf schutzbedurftige
Nutzungen innerhalb der SO-Gebiete bzw. des GEe- Gebiets vorzusehen sind, ist

unter folgenden Gesichtspunkten differenziert zu betrachten:

¢ Nutzungen mit einem erhdhten Ruhebediirfnis in der Nachtzeit
Hierzu zahlen in erster Linie Schlafrdume und Kinderzimmer in den aus-
gewiesenen WB-Gebieten (s.0.). Jedoch sind auch Ubernachtungsrdume in den
Sondergebieten mit der Zweckbestimmung ,Hotel® in diese Kategorie mit
einzubeziehen. Vergleichbar schutzbedurftige Nutzungen sind dagegen im GEe-
Gebiet und den tibrigen Sondergebieten nicht zu berticksichtigen, da dort Wohn-
nutzungen explizit ausgeschlossen werden. Allerdings sollte diskutiert werden
inwieweit bei ,Anlagen far kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke* vergleichbar schutzbedurftige Nutzungen entstehen kénnten.

e Bilronutzungen o.a.
Bezlglich des Schutzbedlrfnisses von Biro- oder vergleichbaren Nutzungen
wird davon ausgegangen, dass ein ,erhdhtes Ruhebedirfnis® in der Nachtzeit
nicht besteht. Vielmehr wird fir die Nachtzeit derselbe Schutzanspruch wie am
Tage angenommen. Da die Immissionsbelastung durch Schienenlarm in der
Nachtzeit nur unwesentlich Uber der Belastung am Tage liegt und der
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StraBenverkehrslarm nachts die Tagwerte deutlich unterschreitet, kann bei einer
Festsetzung ,passiver SchallschutzmaBnahmen® fir Blironutzungen o.a. auf die
fir den Tag berechneten Larmkarten abgestellt werden.

Auf die FuBnote 1) in Tabelle 8 der DIN 4109 sein an dieser Stelle hingewiesen.
Demnach sind passive SchallschutzmaBnahmen an Blrordumen nur erforderlich,

wenn der Beitrag des Verkehrslarms den Innenpegel dominant bestimmt.

Wie oben dargelegt, liegen die Absolutwerte der AuBenlarmpegel in den
betrachteten Baugebieten aufgrund des Einflusses der einwirkenden Schienen-
verkehrsgerausche am Tage und in der Nachtzeit in einer vergleichbaren
GroBenordnung liegt. Lediglich im Hinblick auf ein erhdéhtes Ruhebediirfnis von
Schlafraumen, Kinderzimmern und vergleichbar genutzten Radumen ergibt sich eine
— deutlich — héhere Anforderung an den erforderlichen baulichen Schallschutz
gegenlber AuBenlarm (vgl. hierzu Anlage 4, Blatt 8 und 10 und Seite 29 dieses
Gutachtens). Im Abschnitt 6.1 des Gutachtens wurde hinsichtlich der Schutz-
bedurftigkeit sogenannter AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien...)
darauf hingewiesen, dass ein erhéhtes Ruhebedurfnis dieser Freibereiche, wie z.B.
bei Schlafraumen nicht anzunehmen ist. Aus den genannten Griinden sind
Festsetzungen oder Hinweise zur Lage von Terrassen, Balkone, Loggien usw. im
vorliegenden Fall u. E. entbehrlich.

6.2.2 Neu-/ Ausbau von StraBen,
Mehrbelastung der vorhandenen StraBen

Nach den im Abschnitt 5.2.2 erlauterten und in den Anlagen 4 und 5 zusammen
gestellten Berechnungsergebnissen werden sie ORIENTIERUNGSWERTE fir WB-
Gebiete, wie auch die fur MI-Gebiete nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 bereits im
Analysefall an den straBenzugewandten Gebdudeseiten mehr oder weniger
deutlich Uberschritten. Diese Immissionssituation ist fur die direkte Nachbarschaft
innerstadtischer Verkehrswege kennzeichnend. Die fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen nach § 2 der 16. BImSchV maB-
geblichen Immissionsgrenzwerte flir Wohngebiete bzw. Mischgebiete werden

dagegen weitgehend eingehalten oder allenfalls geringfligig Uberschritten.

Bedingt durch die prognostizierten Mehrverkehre ergibt sich im Planfall fir die an
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der BahnhofstraBe und der SaalestraBe gelegene Bebauung eine ,wesentliche
Anderung“ der StraBenverkehrslarmbelastung im Sinne einer Erhéhung der
Mittelungspegel um 3 dB(A) oder mehr. In der Planvariante mit unveranderter
zulassiger Hochstgeschwindigkeit (v = 50 km/h) ergibt sich dartber hinaus in
einigen, besonders exponierten Immissionsorten auch eine Uberschreitung der fiir
den Neubau oder die wesentliche Anderung von StraBen maBgeblichen Grenzwerte
der Verkehrsldarmschutzverordnung (vgl. hierzu Anlage 5, Blatt 1 und 2 i.V. mit
Anlage 1, Blatt 2). Geht man dagegen von der Stadt Naumburg (Saale) favorisierten
(jedoch nicht im Bebauungsplan festzusetzenden) Planvariante mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf der SaalestraBe und im westlichen
Abschnitt der BahnhofstraBe aus, so beschréankt sich eine Erhéhung der
Mittelungspegel um 3 dB(A) oder mehr einerseits auf eine deutlich geringere Zahl
betroffener Immissionsorte. Andererseits ist in diesem Planfall eine Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchVin keinem der betrachteten Immissions-

orte zu erwarten (vgl. Anlage 5, Blatt 3 und 4).

6.2.3 Sondergebiete, GEe-Gebiet

Nach den in der Anlage 6 zusammen gestellten Ergebnissen kann davon aus-
gegangen werden, dass eine Nutzung der geplanten Sondergebiete mit den
ausgewiesenen Zweckbestimmungen maoglich sein wird, ohne dass die in der
bestehenden Wohn-Nachbarschaft zu beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE (nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005) bzw. IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Ziffer 6.1 der TA Larm)
Uberschritten werden. Dabei ist zu beachten, dass im betrachteten Emissionsmodell
einerseits eine grundsatzliche Beschrankung auf die BEURTEILUNGSZEIT tags (6-22
Uhr) mit einer nur untergeordneten Stellplatznutzung in der ungiinstigsten Nacht-

stunde vorausgesetzt wurde.

Andererseits wurden flr die in den geplanten Sondergebieten typischerweise zu
erwartenden Gerduschemissionen konservative Ansatze gewahlt, die hinsichtlich
der Stellplatznutzung und der Frequentierung der Ladezonen ,auf der sicheren

Seite” liegen (vgl. hierzu Abschnitt 4.3 des Gutachtens).

Diese Feststellungen gelten insbesondere fir die in der Nachbarschaft des
Sondergebiets vorhandene Wohnbebauung. Dagegen kann fir das an der
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WiesenstraBe geplante, bislang unbebaute, WB-Gebiet in seiner unmittelbaren
Nachbarschaft zu den angrenzenden Sondergebieten SO 6 und SO 8 mit den darin
ausgewiesenen Stellplatzbereichen St 6 und St 7/8 eine Uberschreitung der
Orientierungswerte fir WB-Gebiete um Rund 1 bis 2 dB(A) am Tage nicht
grundsatzlich ausgeschlossen werden. Eine solche Uberschreitung des Anhalts-
werts kann nach allgemeinen schalltechnischen Kriterien (vgl. Abschnitt 6.1) im
Rahmen des Abwagungsverfahrens als ,nicht wesentlich® angesehen werden.
Andererseits ist zu berlcksichtigen, dass eine solche Abwagungstoleranz im
konkreten Einzelfall (Genehmigungsverfahren, Nachbarschaftsbeschwerde) nach
den Vorgaben der TA-Larm nicht besteht. Aus diesem Grunde muss davon
ausgegangen werden, dass sich aufgrund der angesprochenen Anforderungen in
kiinftigen Einzelgenehmigungsverfahren'* Einschrankungen hinsichtlich des
Nutzungsumfangs der angesprochenen Stellplatzflachen ergeben kénnen. Eine
weitergehende Aussage hierzu ist nur in Kenntnis der tatsachlichen Nutzung
(Fahrzeugfrequenz, Art der Parkplatzbefestigung, Vorhandensein baulicher
Anlagen...) méglich. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungs-
plans regelmaBig nicht vor, weshalb im Hinblick auf das Erfordernis von Ein-
schrankungen im Wege des Problemtransfers auf das jeweilige Genehmi-

gungsverfahren zu verweisen ist.
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4 Das im Bebauungsplan ausgewiesene WB-Gebiet an der WiesenstraBe ist zurzeit Teil einer
groBen Parkplatzflache, die sich in der vorhandenen Baullicke von der WiesenstraBBe aus in
ndrdlicher Richtung erstreckt. Wir gehen daher davon aus, dass bei einer Bebauung des WB-
Gebiets eine Neuordnung in diesem Teil des Plangebiets erforderlich wird.
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdrlcke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehdrrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Ly e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua.

Mittelungspegel "L." in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; tblw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22% Uhr)
und "nachts" (22% bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus' fiir Schienenverkehrsgerausche
bei durchgehenden Bahnstrecken; Zuschlag fir Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert flr die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerdauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Héhe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Geléandehdhe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerduschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerdauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hw): H6he einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Gblw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.

5 Der angesprochene Schienenbonus bei der Berechnung der BEURTEILUNGSPEGEL von Schienenwegen
wird nach derzeitigem Kenntnisstand fir Bahnstrecken zum 1.1.2015 und fir Stadtbahn- und
StraBenbahnstrecken ab 2019 entfallen.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

i Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Sei-
te 503ff

i DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die Pla-
nung*, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

ii Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, veréffentlicht im Bundesgesetzblatt,
Jahrgang 1990, Teil 1
bzw. dto. In der novellierten Fassung 2014

v Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - schall 03 Ausga-
be 1990, eingeflhrt mit Schreiben der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn vom
19.03.1990 (W 2.010 Mau 9.1) - vgl. auch Anlage 2 zur 16. BImSchV
bzw. dto. In der novellierten Fassung 2012

v Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom 23.1.1990.

Vi Verkehrs-System Consult Halle GmbH, Berliner StraBe 140, 06116 Halle (Saale)

Vi Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berucksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

vii Der flichenbezogene Schallleistungspegel L\," ergibt sich aus der Summe der
Schallleistungspegel £ Ly aller Gerduschquellen auf einer Flache der GréBe "S" geméaB:
Ly" =X Lya-10-lg S/1 m2

Dieser Kennwert entspricht im Wesentlichen dem durch die DIN 45691 definierten Emissions-
kontingent Lex.

ix DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung®, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin

X In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefihrt:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir
die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsédchlich (bei
bestehenden Anlagen) hervorgerufen wird.
Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische
Anleitung gilt.
Fremdgeréusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

DIN ISO 9613-2 Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien Teil 2 Allgemeine
Berechnungsverfahren. aktuelle Fassung: 1999-10

(Abschnitt A.1.4 der TA Larm verweist auf den Entwurf vom September 1997, der sich jedoch
nur graduell vom aktuellen WeiBdruck unterscheidet)

Xi  INGENIEURGEMEINSCHAFT BRAUNSTEIN & BERNDT, Programmversion 7.3

xi  Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH “ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: )
"Stérung der Bevdlkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische Ingenieur-Zeitschrift 112
(1967)
Gosele, K. und Schupp, G.:
StraBenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter, Folge 3, 1971
Gosele, K. und Koch, S.:
Die Storfahigkeit von Gerauschen verschiedener Frequenzbandbreite. Acustica 20 (1968)
Kastka, J. und Buchta, E.:
Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreaktionen. Ergebnisse einer
Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977

2.
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DB AG
TUM 1

Strecke 6726 Abschnitt Naumburg

Zustand 2014

Ausgangsdaten fur

Schalltechnische Untersuchung

Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !

Bemerkung zu Schall03-2012:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden

Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug
RV = Regionalzug

Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
28 2 RV-VT 70 6_A4 1
4 0 RV-VT 70 6_A4 3
1 1 GzZ-V 70 8 A6 1 10-Z2 21 10-Z15 5
33 3 Summe beider Richtungen
Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !
Anzahl Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie | Anzahl
30 2 RV-VT 70 6_A4 1
4 0 RV-VT 70 6_A4 3
2 2 Gz-v 70 8 A6 1 10-Z5 18 10-Z2 2 10-Z18 5 10-Z15 1
36 4 Summe beider Richtungen

Strecke 6726




DB AG Ausgangsdaten fur Strecke 6680
TUM 1 Schalltechnische Untersuchung

Strecke 6680 Abschnitt Naumburg

Zustand 2014 Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !
Anzahl Zugart- | v_max [JFahrzeugkategorien gem Schall03-2012
Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/n | kategorie | Anzahl |kategorie [ Anzahl
28 2 RV-VT 70 6 A4 1 von/nach 6726
4 0 RV-VT 70 6_Ad 3 von/nach 6726
32 2 Summe beider Richtungen
Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !
Anzahl Zugart- | v_max [JFahrzeugkategorien gem Schall03-2012
Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl
30 2 RV-VT 70 6 A4 1 von/nach 6726
4 0 RV-VT 70 6 A4 3 von/nach 6726
34 2 Summe beider Richtungen

Bemerkung zu Schall03-2012:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1
..... _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu berticksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: RV = Regionalzug

17.12.2014



DB AG
TUM 1

Strecke 6340 Abschnitt Naumburg Hbf

ca. km 44,0 bis km 46,0
Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !

Zustand 2014

Ausgangsdaten fur

Schalltechnische Untersuchung

Anzahl Zugart- | v_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion | km/h |kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
3 2 GZ-E 90 7-722_A4 1 10-Z2 17 10-Z15 4
3 5 GZ-E 90 7-7Z5_A4 1 10-Z2 21 10-Z15 5
1 2 GzZ-V 90 8 A6 1 10-Z2 17 10-Z15 4
3 2 GZ-E 100 7-7Z5_A4 1 10-Z2 17 10-Z15 4
10 10 GZ-E 100 7-Z5_A4 1 10-Z2 21 10-Z15 5
19 11 GZ-E 100 7-7Z5_A4 1 10-Z2 25 10-Z15 6
1 0 GzZ-V 100 8_A6 1 10-Z2 17 10-Z15 4
0 1 GZ-V 100 8_A6 1 10-Z2 29 10-Z15 7
16 4 RV-E 120 7-722_A4 1 9-75 2 9-72 1
32 8 RV-E 120 7-7Z5_A4 1 9-75 3 9-72 1
1 1 RV-VT 120 6_A4 1
4 0 IC-E 120 7-7Z5_A4 1 9-75 7
7 3 IC-E 120 7-Z5_A4 1 9-75 8
12 0 IC-E 120 7-7Z5_A4 1 9-75 9
13 1 ICE 160 4-V1 1
32 2 ICE 160 4-V1 2
0 2 NZ-E 120 7-722_A4 1 9-75 8
0 4 NZ-E 120 7-722_A4 1 9-75 11
157 58 Summe beider Richtungen

bis Bstg.

bis Bstg. zur 6726

Strecke 6340



DB AG

Ausgangsdaten fur

Strecke 6340

bis Bstg.

bis Bstg. zur 6726

TUM 1 Schalltechnische Untersuchung
Prognose 2025 Daten nach Schall03-2012 unter Vorbehalt !
Anzahl Zugart- | v_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03-2012 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
54 53 GZ-E 100 7-75_A4 1 10-Z5 26 10-Z2 3 10-Z18 6 10-Z15 1
14 13 GZ-E 120 7-75_A4 1 10-Z5 26 10-Z2 3 10-Z18 6 10-Z15 1
26 4 RV-ET 120 |5-Z5_A12 1
88 12 RV-ET 120 |5-Z5_A10 2
1 RV-VT 120 6_A4 1
30 2 IC-E 120 7-75_A4 1 9-75 12
2 4 AZ/D-E 120 7-7Z5_A4 1 9-75 12
215 89 Summe beider Richtungen

Bemerkung zu Schall03-2012:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden
Zuschlage zu bertiicksichtigen.

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

IC = Intercityzug
ICE = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug
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Naumburg, B-Plan 81/5 A"I';’I‘gﬁg
Emissionsberechnung StraBBe
Analyse

StraBe Abschnitt| DTV | v zul. M M p p | DStr LmE LmE
Tag | Nachtf Tag | Nach Tag Nacht

Kfz/24h km/h| Kfz/h| Kfzh| % % | dB | dB(A)| dB(A)

SaalestraBe 17 385 50 23 4 0,5 0,0 | 0,0 44,8 37,0
SaalestraBBe 17 (Nord) | 385 50 23 4 0,5 | 0,0 | 0,0 44,8 37,0
BahnhofstraBBe 13 4265 50 | 256 | 47 | 6,0 | 20 | 0,0 58,4 49,0
BahnhofstraBBe 14 2700 50 162 | 30 | 6,0 | 2,0 | 0,0 56,5 47,0
BahnhofstraBBe 15 2115 50 127 | 23 | 6,0 | 20 | 0,0 55,4 46,0
BahnhofstraBBe 16 200 50 12 2 1,0 | 05 | 0,0 42,4 34,6
Markgrafenweg 6 1544 50 93 17 | 50 | 2,0 | 0,0 53,6 44,6
Markgrafenweg 7 1161 50 70 13 | 50 | 2,0 | 0,0 52,4 43,4
Markgrafenweg 8 1633 50 98 18 | 50 | 2,0 | 0,0 53,8 44,8
Markgrafenweg 9 (Hbf) 1057 50 63 12 | 50 | 2,0 | 0,0 52,0 42,9
Markgrafenweg 10 1390 50 83 15 | 50 | 2,0 | 0,0 53,1 441
WiesenstraBBe 11 2008 50 120 22 50 | 2,0 | 0,0 54,7 45,7
WiesenstraBBe 12 1821 50 109 | 20 | 50 | 2,0 | 0,0 54,3 45,3
Weg 6stl. SaalestraBBe 18 320 50 19 4 0,5 | 0,0 | 0,0 44,0 36,2
B 80 1 8442 50 507 | 93 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,4 54,0
B 80 2 7828 50 | 470 | 86 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,1 53,7
B 80 3 8226 50 | 494 | 90 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,3 53,9
B 80 8226 50 | 494 | 90 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,3 53,9
Unterm Georgsberg - BergstraBe 4 7252 50 435 80 6,0 | 6,0 | 0,0 60,8 53,4
Unterm Georgsberg - BergstraBe 5 9383 50 563 | 103 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,9 54,5
BahnhofstraBe (Nord) 19 200 50 12 2 0,5 | 0,0 | 0,0 42,0 34,1
ErschlieBung SO 20 200 50 12 2 0,5 | 0,0 | 00 42,0 34,1

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137)

SoundPLAN 7.3
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Naumburg, B-Plan 81/5 A"I';’I‘gﬁg
Emissionsberechnung StraBBe
Prognose mit Anbindung der SaalestraBe, v = 50 km/h

StraBe Abschnitt| DTV | v zul. M M p p | DStr LmE LmE
Tag | Nachtf Tag | Nach Tag Nacht

Kfz/24h km/h| Kfz/h| Kfzh| % % | dB | dB(A)| dB(A)

Anbindung SaalestraBBe offentlich 437 50 26 5 10,0 | 3,0 | 0,0 49,9 39,7
ErschlieBung private 1000 50 60 11 1,0 | 0,0 | 0,0 49,4 41,1
SaalestraBe (Ausbau) 17 1576 50 95 17 0,5 | 0,0 | 0,0 50,9 43,1
SaalestraBe (Ausbau) 17 (Nord) | 385 50 23 4 0,5 | 0,0 | 0,0 44,8 37,0
BahnhofstraBBe 13 6544 50 | 393 | 72 | 6,0 | 20 | 0,0 60,3 50,9
BahnhofstraBBe 14 5146 50 | 309 | 57 | 6,0 | 20 | 0,0 59,3 49,8
BahnhofstraBBe 15 4613 50 | 277 | 51 6,0 2,0 | 00 58,8 49,3
BahnhofstraBBe 16 400 50 24 4 1,0 | 0,5 | 0,0 45,4 37,6
Markgrafenweg 6 1544 50 93 17 | 50 | 2,0 | 0,0 53,6 44,6
Markgrafenweg 7 1161 50 70 13 50 | 20 | 0,0 52,4 43,4
Markgrafenweg 8 1800 50 108 | 20 | 50 | 2,0 | 0,0 54,3 45,3
Markgrafenweg 9 (Hbf) 1224 50 73 13 | 50 | 2,0 | 0,0 52,6 43,6
Markgrafenweg 10 1557 50 93 17 | 50 | 2,0 | 0,0 53,6 44,6
WiesenstraBBe 11 2175 50 131 24 | 50 | 20 | 0,0 55,1 46,1
WiesenstraBBe 12 1988 50 119 | 22 | 50 | 2,0 | 0,0 54,7 45,7
Weg 6stl. SaalestraBBe 18 320 50 19 4 0,5 | 0,0 | 0,0 44,0 36,2
B 80 1 8609 50 517 | 95 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,5 54,1
B 80 2 7838 50 | 470 | 86 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,1 53,7
B 80 3 8387 50 503 | 92 | 6,0 | 6,0 0,0 61,4 54,0
B 80 8387 50 503 | 92 | 6,0 | 6,0 0,0 61,4 54,0
Unterm Georgsberg - BergstraBe 4 7920 50 475 87 6,0 | 6,0 | 0,0 61,1 53,8
Unterm Georgsberg - BergstraBe 5 10994 | 50 660 | 121 | 6,0 | 6,0 | 0,0 62,6 55,2
ErschlieBung SO 20 200 50 12 2 0,5 0,0 | 0,0 42,0 34,1

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137)

SoundPLAN 7.3
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Naumburg, B-Plan 81/5 A"I';’I‘gﬁg
Emissionsberechnung StraBBe
Prognose mit Anbindung der SaalestraBe, v = 30 km/h
StraBe Abschnitt| DTV | v zul. M M p p | DStr LmE LmE
Tag | Nachtf Tag | Nach Tag Nacht
Kfz/24h| km/h| Kfz/h| Kfzh| % % | dB | dB(A)| dB(A)
Anbindung SaalestraBe Asphalt, | 6ffentlich 437 30 26 5 10,0 | 3,0 | 0,0 47,4 37,3
ErschlieBung asphaltiert v = 30 private 1000 30 60 11 1,0 | 0,0 | 0,0 47 1 39,0
SaalestraBe (Ausbau) 17 1576 30 95 17 0,5 | 0,0 | 0,0 48,7 40,9
SaalestraBe (Ausbau) 17 (Nord) | 385 30 23 4 0,5 | 0,0 | 0,0 42,6 34,8
BahnhofstraBBe 13 6544 50 | 393 | 72 | 6,0 | 20 | 0,0 60,3 50,9
BahnhofstraBBe 14 5146 50 | 309 | 57 | 6,0 | 20 | 0,0 59,3 49,8
BahnhofstraBBe 1530 4613 30 | 277 | 51 6,0 2,0 | 00 56,3 47,0
BahnhofstraBBe 16 400 30 24 4 1,0 | 0,5 | 0,0 43,1 35,4
Markgrafenweg 6 1544 50 93 17 | 50 | 2,0 | 0,0 53,6 44,6
Markgrafenweg 7 1161 50 70 13 50 | 20 | 0,0 52,4 43,4
Markgrafenweg 8 1800 50 108 | 20 | 50 | 2,0 | 0,0 54,3 45,3
Markgrafenweg 9 (Hbf) 1224 50 73 13 | 50 | 2,0 | 0,0 52,6 43,6
Markgrafenweg 10 1557 50 93 17 | 50 | 2,0 | 0,0 53,6 44,6
WiesenstraBBe 11 2175 50 131 24 | 50 | 20 | 0,0 55,1 46,1
WiesenstraBBe 12 1988 50 119 | 22 | 50 | 2,0 | 0,0 54,7 45,7
Weg 6stl. SaalestraBBe 18 320 50 19 4 0,5 | 0,0 | 0,0 44,0 36,2
B 80 1 8609 50 517 | 95 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,5 54,1
B 80 2 7838 50 | 470 | 86 | 6,0 | 6,0 | 0,0 61,1 53,7
B 80 3 8387 50 503 | 92 | 6,0 | 6,0 0,0 61,4 54,0
B 80 8387 50 503 | 92 | 6,0 | 6,0 0,0 61,4 54,0
Unterm Georgsberg - BergstraBe 4 7920 50 475 87 6,0 | 6,0 | 0,0 61,1 53,8
Unterm Georgsberg - BergstraBe 5 10994 | 50 660 | 121 | 6,0 | 6,0 | 0,0 62,6 55,2
ErschlieBung SO 20 200 30 12 2 0,5 0,0 | 0,0 39,7 32,0

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137)

SoundPLAN 7.3




Naumburg, B-Plan 81/5
Emissionsberechnung StraBBe
Prognose mit Anbindung der SaalestraBe, v = 30 km/h

-14206-
Anlage 2
Blatt 8

Legende

StraBe StraBenname

Abschnitt

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

v zul. km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO dB Korrektur StraBenoberflache

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137)

SoundPLAN 7.3
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Bebauungsplan Nr. 81/5 A'14206'

. . M nlage 5

Prifung auf "wesentliche Anderung" Blatt 1

Ausbau und Anbindung der SaalestraBe, v = 50 km/h

Lfd.| Punktname SW | Nutz IGW Analyse Prognose Anderung wes. beide

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht{S13-11 S14-12| And. | Kriterien

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1] 01 EG| Ml 64 54 61 52 65 55 3,3 33| X T/N
1 1.0G[ Ml 64 54 61 52 65 55 3,3 34 X T/N
2| 02 EG| Ml 64 54 61 52 65 55 3,3 34 X T/N
2 1.0G[ Ml 64 54 61 52 65 55 3,4 33 X T/N
3| 03 EG| MI 64 54 61 52 65 55 3,4 34 X T/N
3 1.0G[ Ml 64 54 61 52 65 55 3,4 34 X T/N
4| 04 EG| MI 64 54 61 52 65 55 3,4 34 X T/N
4 1.0G| M 64 54 61 52 65 55 3,3 33 X T/N
5| 05 EG| MI 64 54 50 42 53 45 2,7 270 X nein
5 1.0G| Mi 64 54 50 42 53 45 2,6 27 X nein
6| 06 EG| MI 64 54 48 39 51 42 3,1 3,00 X nein
6 1.0G| Mi 64 54 48 40 51 43 3,1 3,00 X nein
7| 07 EG| Ml 64 54 55 46 58 49 3,3 33 X nein
7 1.0G[ Ml 64 54 56 47 59 50 3,3 33 X nein
8| 08 EG| MI 64 54 57 48 60 51 3,4 34 X nein
8 1.0G[ M 64 54 58 48 61 52 3,4 34 X nein
9| 09 EG| MI 64 54 59 49 62 53 3,4 34 X nein
9 1.0G| Mi 64 54 59 50 63 53 3,4 34 X nein
10| 10 EG| MI 64 54 59 50 62 53 3,4 33| X nein
10 1.0G| M 64 54 60 50 63 53 3.4 33 X nein
11] 11 EG| MI 64 54 59 50 62 53 3,4 34 X nein
11 1.0G| Mi 64 54 59 50 63 53 3,3 34 X nein
12| 12 EG| MI 64 54 60 51 63 53 2,8 28 X nein
12 1.0G| Mi 64 54 61 51 63 54 2,8 27 X nein
13| 13 EG| MI 64 54 61 52 63 54 2,2 22 X nein
13 1.0G[ M 64 54 62 52 64 55 2,2 22 X N
14( 14 EG| MI 64 54 67 57 69 59 1,9 1,9 nein
14 1.0G[ Ml 64 54 66 57 68 58 1,9 1,9 nein
15[ 15 EG| Ml 64 54 63 53 65 56 2,8 28 X T/N
15 1.0G[ Ml 64 54 62 53 65 56 2,8 28 X T/N
16| 16 EG| Ml 64 54 64 54 64 55 0,6 0,7 nein
16 1.0G| Mi 64 54 63 54 64 55 0,8 0,8 nein
17117 EG| MI 64 54 63 54 63 54 0,4 0,4 nein
17 1.0G| Mi 64 54 62 53 62 53 0,4 0,4 nein
18| 18 EG| MI 64 54 62 53 63 54 0,4 0,4 nein
18 1.0G| Mi 64 54 62 53 62 53 0,5 0,5 nein
19| 19 EG| MI 64 54 59 50 59 50 0,4 0,4 nein
19 1.0G[ Ml 64 54 59 50 59 50 0,4 0,4 nein
20| 20 EG| Ml 64 54 60 53 61 53 0,2 0,1 nein
20 1.0G[ M 64 54 62 54 62 54 0,2 0,1 nein
21| S1 EG| WB 59 49 44 36 59 49 154 13,3] X nein
21 1.0G[ WB 59 49 45 37 58 48 134 115 X nein
22| S2 EG| WB 59 49 50 42 57 49 7,2 6,6/ X nein
22 1.0G| WB [ 59 49 50 42 57 49 7,0 6,4 X nein
23| S3 EG| WB | 59 49 49 42 56 48 6,6 6,3] X nein
23 1.0G| WB [ 59 49 50 42 56 48 6,5 6,3 X nein
24| S4 EG| WB | 59 49 50 43 57 49 6,2 6,1 X nein
24 1.0G| WB [ 59 49 51 43 57 49 6,3 6,1 X nein
25| S5 EG| WB | 59 49 49 41 55 47 6,0 6,00 X nein
25 1.0G[ WB 59 49 49 41 55 47 6,0 6,00 X nein
26| S6 EG| WB | 59 49 50 42 56 48 5,6 56| X nein
26 1.0G| WB | 59 49 50 42 56 48 5,4 55| X nein
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Bebauungsplan Nr. 81/5

-14206-

Prifung auf "wesentliche Anderung" AnIBE}gtetg
Ausbau und Anbindung der SaalestraBe, v = 50 km/h
Lfd.| Punktname SW | Nutz IGW Analyse Prognose Anderung wes. beide
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht{S13-11 S14-12| And. | Kriterien
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
27| S7 EG| WB 59 49 50 42 56 48 5,7 57 X nein
27 1.0G[ WB 59 49 50 42 56 48 5,6 57, X nein
28| S8 EG| WB | 59 49 50 42 56 48 5,8 58/ X nein
28 1.0G[ WB [ 59 49 50 42 56 48 5,8 58| X nein
29| S9 EG| WB | 59 49 54 45 59 51 5,1 53/ X N
29 1.0G[ WB [ 59 49 54 45 59 50 4,9 51 X N
30[ S10 EG| WB | 59 49 54 46 59 51 4,7 50 X N
30 1.0G| WB [ 59 49 55 46 59 51 4,4 47 X N
31| S11 EG| WB | 59 49 59 50 62 53 3,5 36| X T/N
31 1.0G] WB [ 59 49 59 50 63 53 3,4 34 X T/N
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Bebauungsplan Nr. 81/5 A'14206'

. . M nlage 5

Prifung auf "wesentliche Anderung" Blatt 3

Ausbau und Anbindung der SaalestraBe, v = 30 km/h

Lfd.| Punktname SW | Nutz IGW Analyse Prognose Anderung wes. beide

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht{S13-11 S14-12| And. | Kriterien

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1{ 01 EG| MI 64 54 61 52 62 53 0,9 1,1 nein
1 1.0G[ M 64 54 61 52 62 53 0,9 1,2 nein
2| 02 EG| MI 64 54 61 52 62 53 0,9 1,1 nein
2 1.0G[ M 64 54 61 52 62 53 0,9 1,0 nein
3| 03 EG| MI 64 54 61 52 62 53 0,9 1,1 nein
3 1.0G[ M 64 54 61 52 62 53 0,9 1,1 nein
4| 04 EG| MI 64 54 61 52 62 53 0,9 1,0 nein
4 1.0G| M 64 54 61 52 62 53 0,9 1,0 nein
5| 05 EG| MI 64 54 50 42 51 43 0,7 0,7 nein
5 1.0G| Mi 64 54 50 42 51 43 0,7 0,7 nein
6| 06 EG| MI 64 54 48 39 49 40 0,8 0,9 nein
6 1.0G| Mi 64 54 48 40 49 41 0,8 0,9 nein
7| 07 EG| MI 64 54 55 46 56 47 0,9 1,0 nein
7 1.0G[ M 64 54 56 47 57 48 0,9 1,0 nein
8| 08 EG| MI 64 54 57 48 58 49 0,9 1,1 nein
8 1.0G| Mi 64 54 58 48 58 49 0,9 1,1 nein
9| 09 EG| MI 64 54 59 49 59 50 0,9 1,1 nein
9 1.0G| Mi 64 54 59 50 60 51 0,9 1,1 nein
10| 10 EG| MI 64 54 59 50 60 51 0,9 1,1 nein
10 1.0G| M 64 54 60 50 60 51 0,9 1,1 nein
11] 11 EG| MI 64 54 59 50 60 51 1,1 1,3 nein
11 1.0G| Mi 64 54 59 50 61 51 1,1 1,3 nein
12| 12 EG| MI 64 54 60 51 63 53 2,7 270 X nein
12 1.0G| Mi 64 54 61 51 63 54 2,7 26/ X nein
13| 13 EG| MI 64 54 61 52 63 54 2,2 22 X nein
13 1.0G[ M 64 54 62 52 64 55 2,2 22 X N
14( 14 EG| MI 64 54 67 57 69 59 1,9 1,9 nein
14 1.0G[ Ml 64 54 66 57 68 58 1,9 1,9 nein
15[ 15 EG| Ml 64 54 63 53 65 56 2,8 271 X T/N
15 1.0G[ M 64 54 62 53 65 56 2,7 2,71 X T/N
16| 16 EG| Ml 64 54 64 54 64 55 0,6 0,7 nein
16 1.0G| Mi 64 54 63 54 64 55 0,8 0,8 nein
17117 EG| MI 64 54 63 54 63 54 0,4 0,4 nein
17 1.0G| Mi 64 54 62 53 62 53 0,4 0,4 nein
18| 18 EG| MI 64 54 62 53 63 54 0,4 0,4 nein
18 1.0G| Mi 64 54 62 53 62 53 0,4 0,4 nein
19| 19 EG| MI 64 54 59 50 59 50 0,4 0,4 nein
19 1.0G[ Ml 64 54 59 50 59 50 0,4 0,4 nein
20| 20 EG| Ml 64 54 60 53 61 53 0,2 0,1 nein
20 1.0G[ M 64 54 62 54 62 54 0,2 0,1 nein
21| S1 EG| WB 59 49 44 36 57 47 12,9 11,00 X nein
21 1.0G[ WB 59 49 45 37 55 46 10,8 9,1 X nein
22| S2 EG| WB 59 49 50 42 55 46 4.9 44| X nein
22 1.0G| WB [ 59 49 50 42 55 47 4,7 42 X nein
23| S3 EG| WB | 59 49 49 42 54 46 4,4 41 X nein
23 1.0G| WB [ 59 49 50 42 54 46 4,3 41 X nein
24| S4 EG| WB | 59 49 50 43 54 47 3,9 40 X nein
24 1.0G| WB [ 59 49 51 43 55 47 4,0 39 X nein
25| S5 EG| WB | 59 49 49 41 53 45 3,8 39 X nein
25 1.0G[ WB [ 59 49 49 41 53 45 3,8 39 X nein
26| S6 EG| WB | 59 49 50 42 54 46 3,6 36 X nein
26 1.0G| WB | 59 49 50 42 54 46 3,5 36 X nein
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Bebauungsplan Nr. 81/5 A'142°6'

. . M nlage 5

Prifung auf "wesentliche Anderung" Blatt 4

Ausbau und Anbindung der SaalestraBe, v = 30 km/h

Lfd.| Punktname SW | Nutz IGW Analyse Prognose Anderung wes. beide

Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht{S13-11 S14-12| And. | Kriterien

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

27| S7 EG| WB 59 49 50 42 54 46 3,6 3,71 X nein
27 1.0G[ WB 59 49 50 42 54 46 3,6 3,71 X nein
28| S8 EG| WB | 59 49 50 42 54 46 3,7 38 X nein
28 1.0G[ WB 59 49 50 42 54 46 3,7 3,71 X nein
29| S9 EG| WB | 59 49 54 45 57 49 3,4 35 X nein
29 1.0G[ WB 59 49 54 45 57 49 3,3 34 X nein
30[ S10 EG| WB | 59 49 54 46 58 49 3,2 33| X nein
30 1.0G| WB [ 59 49 55 46 58 49 3,0 31 X nein
31| S11 EG| WB | 59 49 59 50 60 51 1,5 1,7 nein
31 1.0G] WB [ 59 49 59 50 61 52 1,5 1,7 nein
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Bebauungsplan Nr. 81/5
Prifung auf "wesentliche Anderung"
Ausbau und Anbindung der SaalestraBe, v = 30 km/h

-14206-
Anlage 5
Blatt 5

Spalten{ Spalte Beschreibung
nummet]
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Analyse Beurteilungspegel im Analysefall tags/nachts
9-10 | Prognose | Beurteilungspegel im Prognosefall tags/nachts
11-12 | Anderung | Differenz Prognose - Analyse tags/nachts
13 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
14 | beide wesentliche Anderung UND Uberschreitung der IGW
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Naumburg, B-Plan 81/5

-14206-

. Anlage 6
Beurteilungspegel Blatt 5
SO-Gebiete typisiert Einzelpunkte
Immissionsort, Nutzung| Haus-| HR OW,T OW,N LrT LrN > OW > OW
seite tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 WB EG 60 40 56,2 33,7
1.0G 60 40 57,1 34,6
12 WB EG 60 40 53,8 25,3
1.0G 60 40 54,6 26,0
13 M EG 60 45 56,4 26,3
1.0G 60 45 571 26,9
14 M EG 60 45 60,8 30,1 0,8
1.0G 60 45 61,0 30,4 1,0
15 M EG 60 45 60,4 29,6 0,4
1.0G 60 45 60,8 30,0 0,8
16 Mi EG 60 45 59,1 28,3
1.0G 60 45 59,6 28,8
17 MI EG 60 45 57,4 26,6
1.0G 60 45 58,1 27,3
18 M EG 60 45 57,7 26,8
1.0G 60 45 57,7 26,8
19 Ml EG 60 45 52,4 21,9
1.0G 60 45 53,3 22,7
N1 WB EG 60 40 61,1 30,2 1,1
1.0G 60 40 60,7 29,8 0,7
N2 WB EG 60 40 62,0 31,1 2,0
1.0G 60 40 61,5 30,6 1,5
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